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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะก่อสร้าง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการมีการแบ่งสัญญาออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือ

เพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ได้แก่ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil 

Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างก่อสร้าง และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวาง

ระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลและรถจักรล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างโดยการสังเกตการณ์

ของฝ่ายไทย สำหรับสถานะการดำเนินโครงการเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่า อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง

งานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) จำนวน 7 สัญญา ได้แก่ สัญญาที ่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ ้ว-กุดจิก  

มีความก้าวหน้า 89.40 % สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 2.26 % 

สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีความก้าวหน้า 27.78 % สัญญาที่ 

3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีความก้าวหน้า 7.08 % สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี 

-แก่งคอย มีความก้าวหน้า 22.28 % สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) มี

ความก้าวหน้า 1.22 % และ สัญญาที่ 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีความก้าวหน้า 0.07 % ทั้งนี้ 

การก่อสร้างงานโยธาสัญญาที่ 1-1 งานโยธาสำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.5 กิโลเมตร ซึ่งดำเนินการ

โดยกรมทางหลวง ได้ก่อสร้างแล้วเสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้วในเดือนกันยายน 2563 

สำหรับการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่า 

1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการ

ผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ของ

มนุษย์ โดยมีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและ

ควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลด

ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการดำเนินงานที่

ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง 

โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่

เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อ

การปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ และพบ

มาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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(EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และ

ลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

มาตรการทั่วไป 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้มีการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และ

มาตรการทั่วไป โดยได้จัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง และนำมาตรการดังกล่าวมากำหนดเป็น

เงื ่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที ่ปรึกษาบริหารงาน

โครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด นอกจากนี้ ยังได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม ซึ ่งประกอบด้วยผู ้ทรงคุณวุฒิและตัวแทน

หน่วยงานต่างๆ ที่เกี ่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อม และได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ

ด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 ตลอดจนได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ภายใต้การ

กำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง นำเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการ

นำเสนอรายงานแล้วจำนวน 6 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปัจจุบัน 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง 

และความเข้มงวดของการกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง ดังนั้น โครงการได้จัดให้มีระบบการจัดการด้าน

สิ่งแวดล้อม โดยกำหนดบทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ ตั้งแต่เจ้าของโครงการ 

(รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) 

และผู ้รับจ้างก่อสร้าง ทั ้งในระดับบริหารและระดับปฏิบัติการ เพื ่อร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนดวิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มี

ประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อร้องเรียน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุม

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

▪ มาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ประกอบด้วย พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัย

หรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุดไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ การหลีกเลี่ยงการใช้แผ่น

เหล็กปูพื้นที่ก่อสร้าง การจัดทำบ่อล้างล้อสำหรับรถบรรทุกในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง การจัดเตรียมพื้นที่สำหรับถม

ทิ้งหินจากการขุดเจาะอุโมงค์ 

▪ มาตรการที่ต้องกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด เช่น ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ในพื้นที่ที่มีการเปิด

หน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่าง

น้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นความถี่ที่ยังไม่เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการ

รบกวนประชาชน และ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน จำเป็นต้องปรับเพิ่ม

ความถี่ของการตรวจสอบสภาพการชำรุดของผิวจราจรถนนถนนท้องถิ่นหรือถนนชุมชน และบํารุงรักษา/ซ่อมแซม

ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ เป็นต้น 
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▪ มาตรการที่โครงการได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสม

กับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ เช่น การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมกับกิจกรรมชุมชน 

และการดำเนินงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เป็นต้น 

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการดำเนินงานในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการได้มีจัดให้มีการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ช่วงก่อสร้าง ในด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน 

ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ (น้ำใต้ดิน) และสภาพเศรษฐกิจและสังคม เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแลผลกระทบการ

ดำเนินโครงการและเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดในช่วงที่มีการดำเนินงาน โครงการ 

สำหรับผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการดำเนินโครงการ พบว่า 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ได้มีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพ

อากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการ

ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างสัญญาที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4 ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานที่กำหนด และ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง (สัญญาที่ 4-6) ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

ที่กำหนด เมื่อเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงปี 2556 พบว่า

มีค่าใกล้เคียงกัน 

▪ คุณภาพน้ำผิวดิน ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือน

มีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง สัญญาที่ 4-7 สัญญาที่ 3-3 

และสัญญาที่ 3-4 ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และ ช่วงก่อนก่อสร้าง (สัญญา

ที่ 4-6) ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด เมื่อเทียบกับผลการตรวจวิเคราะห์ใน

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงปี 2556 พบว่า มีค่าใกล้เคียงกัน 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ปริมาณน้ำ 

และระดับน้ำ ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง สัญญา

ที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4 ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม  

▪ การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน :สำหรับผลการ

สำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการ สัญญา

ที่ 4-6 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) ในเดือนมีนาคม 2565 เพื่อนำข้อมูลมาใช้ประกอบการวางแผนดำเนินงาน

ก่อสร้างโครงการ พบว่าชุมชนมีปัญหาสภาพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ ชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 อันดับ

ได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 24.0) รองลงมาเป็นปัญหาด้านระดับเสยีง/เสียงดังรบกวน (ร้อยละ 22.1) 

และขยะมูลฝอย (ร้อยละ 11.5) และผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 

สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 45.2) คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ (ร้อยละ 

43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 35.6) ในด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูล

ข่าวสารของโครงการ พบว่าต้องการทราบข้อกำหนดการก่อสร้างสูงที่สุด (ร้อยละ 22.8) รองลงมา ต้องการทราบ

ข้อมูลรายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 19.2) และรายละเอียดการก่อสร้าง (ร้อยละ 18.1) ตามลำดับ ทั้งนี้ ผู้ตอบ

แบบสำรวจส่วนใหญ่ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/รับทราบข้อมูลผ่านป้ายประกาศโครงการสูงที่สุด 

(ร้อยละ 17.6) รองลงมาต้องการทราบข้อมูลจากเจ้าหน้าที่โครงการ (ร้อยละ 15.7) และผู้นำชุมชน (ร้อยละ 

15.0) 
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▪ การรวบรวมเรื่องราวร้องเรียน ความคิดเห็น ข้อวิตกกังวล และข้อเสนอแนะของ

ประชาชน) : จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 จำนวน 43 

ครั้ง พบว่าเรื่องที่รับส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และข้อเรียกร้อง/ร้องขอ(ร้อยละ 

46.5) และสอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ 

คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร (ร้อยละ 16.3) และความปลอดภัยใน

ชีวิตและทรัพย์สิน และการระบายน้ำ (ร้อยละ 7.0) ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อ

ร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการดำเนินงานตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบ

ข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทางป้องกันร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษา

บริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่าร้อยละ 97.7 ได้

ดำเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 30 วัน และ ร้อยละ 2.3 ที่ใช้เวลาในการดำเนินการแก้ไขโดยใช้เวลา

มากกว่า 30 วัน 

▪ การคมนาคมขนส่ง จากข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทาง

โครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง พบว่าในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจาก

กิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ จำนวน 2 ครั้งและไม่พบ

แนวโน้มผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 3 ครั้ง 

และไม่พบแน้วโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตแต่อย่างใด 

 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่าปัญหา

อุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ มาตรการติดตามตรวจสอบกระทบสิ่งแวดล้อม ซ่ึงมีข้อจำกัดต่อการติดตามตรวจสอบ ได้แก่ 

▪ จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้งเครื่องมือตรวจวัดฯ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของ

โรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน  

▪ ด้านเศรษฐกิจ-สังคม : จากการติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียน พบการร้องเรียนจากผู้ได้รับ

ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าของโครงการเข้าติดตามตรวจสอบ

ข้อเท็จจริง และดำเนินการแก้ไขในข้อร้องเรียนดังกล่าวโดยเร็ว 

 

3. ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

สืบเนื่องจากโครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและ

องค์ประกอบของโครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐ านการ

ออกแบบรถไฟความเร็วสูงของฝ่ายจีน รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดสำหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับ

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง โดยการรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีการศึกษาและจัดทำรายงานการขอเปลี่ ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทาง

บ้านภาชี-นครราชสีมา) นำเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และ

ต่อมาได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน

โครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 2563 และ



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปผู้บริหาร 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/EXECUTIVE SUMMARY.DOCX 5 

จากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2563 นั้น 

ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับสมบรูณ์ 

ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการยังคงต้องใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดือนพฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตาม

ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ซึ่งอาจไม่ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพาะการดำเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับ

ส่วนที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะ

หน่วยงานเจ้าของโครงการได้มีการเร่งรัดกระบวนการดังกล่าว เพื่อลดปัญหา/อุปสรรคที่เกิดขึ้นต่อการดำเนินงาน

ด้านส่ิงแวดล้อมของส่วนก่อสร้างแล้ว 

สำหรับการดำเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรเร่งให้มีการดำเนินงาน ดังนี้ 

▪ จากแนวโน้มข้อร้องขอ/เรื่องร้องเรียนที่เพิ่มขึ้นในแต่ละด้าน โครงการควรจัดให้มีเจ้าหน้าที่

ดำเนินการแก้ไขในเรื่องร้องเรียนดังกล่าวอย่างเพียงพอ เพื่อป้องกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ตาม

แนวเส้นทางโครงการ 

▪ จัดให้มีการการประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการและแผนการดำเนินงาน และระยะเวลาในการ

ทำงาน ตลอดจนผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการอย่างสม่ำเสมอ 

▪ เร่งดำเนินการพิจารณาทางเลือกที่เหมาะสมสำหรับวิธีการจัดการหินที่เกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์

รถไฟของโครงการ ซึ่งคาดว่าจะไม่มีพื้นที่เพียงพอสำหรับการกองเก็บ เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าของงานก่อสร้าง 

ตลอดจนเกิดปัญหาต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชน 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 1 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทนำ 
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1.1 ความเป็นมาและการจัดทำรายงาน 

การศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูง เป็นนโยบายของรัฐบาลที่ได้แถลงลงต่อรัฐสภาเมื่อวันที่ 23 

สิงหาคม 2554 ข้อ 3.4 นโยบายโครงสร้างพื้นฐาน การพัฒนาระบบรางเพื่อขนส่งมวลชนและการบริหารจัดการ

ระบบขนส่งสินค้าและบริการ ในข้อ 3.4.4 พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางรางโดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการ

บริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร สินค้า และบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั้งในพื้นที่ชนบท พื้นที่เมือง และระหว่าง

ประเทศ รวมทั้งสนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ ข้อย่อย 2) ศึกษาและพัฒนารถไฟ

ความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา กรุงเทพฯ-หัวหิน และเส้นทางอื่น เพื่อเตรียมการ

เชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน ทั้งนี้ ได้กำหนดไว้ในแผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555-2558 ตาม

ความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 6 กันยายน พ.ศ. 2554 ซึ่งมีเป้าหมายให้ศึกษาความเหมาะสมของ

โครงการรถไฟความเร็วสูงให้แล้วเสร็จภายในปี 2555 และเริ่มดำเนินโครงการให้ได้ภายปี 2556 

โดยก่อนหน้านี้ คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2554 รับทราบและเห็นชอบตามผลการ

ประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) เมื่อวันที่  11 

เมษายน 2554 ที่มีมติเห็นชอบให้เปิดโอกาสให้นานาชาติเข้าร่วมประกวดราคาโครงการรถไฟความเร็วสูง  3 

เส้นทาง ได้แก่ กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-ระยอง และกรุงเทพฯ-อุบลราชธานี พร้อมทั้งมอบหมายให้

กระทรวงคมนาคมไปศึกษาความเหมาะสมของการกำหนดเส้นทาง โดยเฉพาะการขยายเส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง 

ไปจนถึงจังหวัดตราด เพื่อรองรับการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าชายแดน รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมของโครงการ

บริหารจัดการระบบรถไฟความเร็วสูงของประเทศ และการกำหนดหน่วยงานรับผิดชอบที่เหมาะสมก่อนเสนอ

คณะรัฐมนตรี ต่อมาคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 15 มกราคม 2555 รับทราบผลการประชุมร่วมภาครัฐและ

เอกชน เพื่อแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ครั้งที่ 1/2555 เมื่อวันที่ 14 มกราคม 2555 ณ จังหวัด

เชียงใหม่ และครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2555 ณ จังหวัดอุดรธานี  โดยมอบหมายให้กระทรวง

คมนาคมและกระทรวงการคลัง เร่งพิจารณารายละเอียดของโครงการรถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-

เชียงใหม่ และเส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-หนองคาย พร้อมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้ง

ศึกษาความเหมาะสมทางการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการโดยละเอียด พร้อมเร่งดำเนินการเสนอโครงการ

ตามขั้นตอนของระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

เพื่อให้บรรลุตามนโยบายและแผนการบริหารราชการแผ่นดินดังที่กล่าวมา สำนักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานที่รับผิดชอบศึกษา วิเคราะห์ และจัดทำแผนหลัก แผนแม่บท 

แผนการลงทุน ด้านการขนส่งและจราจร จึงได้ดำเนินการศึกษาและพัฒนาโครงการให้มีความสอดคล้องกับ

ระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งศึกษาความคุ้มค่าในการลงทุน ให้ครอบคลุมในทุกๆ ด้าน ภายใต้ “งาน

ศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่” และ “งานศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา” เพื่อให้เกิดความพร้อมในการดำเนินการตามขั้นตอนของการลงทุน และเปิดโอกาส

ให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนเพื่อลดภาระรายจ่ายการลงทุนของภาครัฐ (รูปที่ 1.1-1) 
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ที่มา : เอกสารประชาสัมพันธ์ ฉบับเดือนธันวาคม 2562 

รูปที่ 1.1-1 แนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภมูิภาค ช่วงกรุงเทพ-หนองคาย 
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ขณะเดียวกันรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ได้มีการลงนาม

บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ภายใต้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของประเทศไทย ในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2564 ณ กรุงเทพฯ เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 โดยกำหนดให้

รัฐบาลจีนเข้ามามีส่วนร่วมในการศึกษาความเหมาะสม ก่อสร้างและพัฒนาระบบรถไฟ เส้นทางกรุงเทพฯ-แก่ง

คอย-นครราชสีมา-หนองคาย และเส้นทางแก่งคอย-มาบตาพุด (ระยะทางรวมประมาณ 867 กิโลเมตร) เพื่อ

ร่วมพัฒนาพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคอื่นๆ ของไทย เพื่อประโยชน์ในระยะยาวของประชาชน รวมถึง

ใช้ตำแหน่งที่ตั ้งอันเป็นศูนย์กลางด้านคมนาคมของไทยในภูมิภาค ในการเสริมสร้างการเชื่อมโยงโครงสร้าง

พื้นฐานเส้นทางคมนาคมทางบกระหว่างจีนกับประเทศสมาชิกอาเซียน 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) ที่เกี่ยวข้อง จำนวน 2 โครงการได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั ้งที่ 

28/2559 เมื่อวันที่ 16 กันยายน 2559 และคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตาม

ความเห็นของ คชก. ในการประชุมครั้งที่ 2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 และรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-

นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง  สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ซึ่งได้รับ

ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้าง

พื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2560 และ

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมครั้งที่ 

4/2560 เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 (เอกสารแนบ 1-1 ในภาคผนวกที่ 1) ภายหลังจากการได้รับความ

เห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังกล่าว การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ใน

ฐานะหน่วยงานที่ได้รับมอบหมายจากคณะรัฐมนตรี  เมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2560 (เอกสารแนบ 1-2 ใน

ภาคผนวกที่ 1) ให้เป็นผู้รับผิดชอบการก่อสร้างโครงการได้จัดให้มีการก่อสร้างโครงการภายใต้ชื่อ “โครงการ

ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบ

รถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา)” โดยมีการแบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความ

ร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 11 และครั้งที่ 12 คือ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศกรรมโยธา 

(Civil Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างก่อสร้าง และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) 

งานวางระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลและรถจักรล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้าง โดยฝ่ายไทยจะ

เข้ามาสังเกตการณ์ทำงานของผู้รับจ้างจีน เพื่อให้การดำเนินงานเป็นไปตามนโยบายและข้อบังคับของฝ่ายไทย 

ต่อมา โครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและ

องค์ประกอบของโครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ เพื่อให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐ าน

การออกแบบรถไฟความเร็วสูงของฝ่ายจีน ตามมติการประชุมคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้าน

รถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 22 เมื่อวันที่ 22-24 พฤศจิกายน 2560 รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดสำหรับ

การก่อสร้างให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ใน
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ระหว่างการก่อสร้าง เช่น โครงสร้างทางรถไฟความเร็วสูง รูปแบบอุโมงค์รถไฟความเร็วสูง ที่ตั้งศูนย์ซ่อมบำรุงเบา

และสถานีรถไฟความเร็วสูง ดังนั้น การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) จึงได้จัดให้มีการศึกษาและจัดทำรายงาน

การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) นำเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตาม

กฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง 

หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนิ นโครงการหรือกิจการแล้ว 

พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้พิจารณา โดยได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ 

(คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-3 ในภาคผนวกที่ 1) และ

ตอ่มาคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมครั้งที่ 

6/2563 เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-4 ในภาคผนวกที่ 1) 

ในช่วงก่อสร้าง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (Project 

Management Consultant; PMC) และที่ปร ึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (Construction Supervision Consultant 

Services Agreement; CSC) ทำหน้าทีส่นับสนุนการทำงานด้านเทคนิค ด้านบริหารจัดการ และการตรวจสอบการ

ทำงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง และได้กำหนดเงื่อนไขให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้รับความเห็นชอบจาก 

คชก. และ กก.วล. อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

พร้อมทั้งได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) เป็นผู้ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนจัดทำรายงานฯ เพื่อ

เสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่

กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รั บ

อนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564  ได้รับทราบ 

ตามข้อกำหนดในประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำ

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งผู้ดำเนินการ หรือ

ผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับนี้ เป็นรายงานฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

ซึ่งจะรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIAโครงการรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและ

ออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ระยะก่อสร้าง เฉพาะขอบเขตและแนวเส้นทางช่วง 

ชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา 
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1.2 รายละเอียดโครงการโดยสังเขป  

▪ แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพ-นครราชสีมา ภายใต้โครงการความ

ร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน เป็นแนวเส้นทางที ่สอดคล้องกับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงตามผล

การศึกษาของสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในบางส่วนของรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 

(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 

ที่ได้รับความเห็นชอบในปี 2559 และในรายการการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและ

ออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ที่ได้รับความเห็นชอบเมื่อปี 2560 โดยแนวเส้นทาง

รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีจุดเริ่มต้นโครงการที่บริเวณสถานีกลางบางซื่อ ก่อนมุ่งหน้าไป

ด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือและคู ่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟเดิม ผ่านสถานีดอนเมือง ผ่านตัวเมือง

พระนครศรีอยุธยาไปจนถึงสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ่งจะเป็นจุดแยกของแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูงสาย

ภาคเหนือและสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งต้องมีการออกแบบด้านวิศวกรรมให้แนวเส้นทางรถไฟความเร็ว

สูงทั้งสองสายแยกจากกัน โดยสายภาคเหนือจะวิ่งผ่านสถานีชุมทางบ้านภาชีขึ้นไปทางด้านทิศเหนือมุ่งสู่จังหวัด

เชียงใหม่ ขณะที่สายภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเข้าสู่จังหวัดสระบุรีและจังหวัด

นครราชสีมา 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-ชุมทางบ้านภาชี 

แนวเส้นทางช่วงแรกเป็นแนวเส้นทางที่มีการใช้เขตทางรถไฟร่วมกับโครงการระบบรถไฟชานเมือง

สายสีแดง (บางซื่อ-รังสิต) เริ่มต้นที่สถานีกลางบางซื่อ ผ่านสถานีจตุจักร สถานีวัดเสมียนนารี สถานีบางเขต 

สถานีทุ่งสองห้อง สถานีหลักสี่ สถานีการเคหะ สถานีดอนเมือง สถานีหลักหก ไปสิ้นสิ้นสุดที่สถานีรังสิต โดยทาง

รถไฟความเร็วสูงจะอยู่ด้านฝั่งทิศตะวันออก จำนวน 2 ทาง วิ่งขนานกับทางรถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน (Airport 

Link) ช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง จำนวน 2 ทาง ส่วนรถไฟชานเมืองสายสีแดง จะอยู่ทางด้านฝั่งทิศตะวันตกตามแนว

เส้นทางรถไฟเดิม จำนวน 4 ทาง และยังมีเส้นทางรถไฟปัจจุบันระดับพื้นอีก 2 ทาง โดยมีสถานีรถไฟความเร็วสูง 

2 แห่ง คือ สถานีบางซื่อ และสถานีดอนเมือง ซึ่งเป็นสถานีที่ใช้ร่วมกันกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง 

(บางซื่อ-รังสิต) โครงสร้างทางวิ่งมี 2 รูปแบบ ที่เป็นโครงสร้างทางยกระดับ และโครงสร้างคันทางดิน ระยะทาง

รวมประมาณ 21 กิโลเมตร หลังจากนั้นแนวเส้นทางตั้งแต่ช่วงจากสถานีรังสิตจะเป็นทางยกระดับจนถึงทางหลวง

หมายเลข 32 ผ่านสถานีแล้วลดระดับเป็นทางวิ่งระดับพื้น โดยยกระดับข้ามสถานีพระแก้ว ไปสิ้นสุดที่สถานีชุม

ทางบ้านภาชีซ่ึงจุดเชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 

เริ ่มต้นที่บริเวณสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ ่งเป็นจุดเชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสาย

ตะวันออกเฉียงเหนือ แนวเส้นทางจะขนานไปกับทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือในปัจจุบันข้ามคลอง  

ระพีพัฒน์ไปยังสถานีหนองกรวย สถานีหนองแซง สถานีหนองสีดา และสถานีบ้านป๊อกแป๊ก ก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมือง

สระบุรี ผ่านไปยังสถานหีนองบัว สถานีแก่งคอย สถานีทับกวาง และสถานีมาบกะเบา อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากแนว

เส้นทางรถไฟช่วงที่ผ่านสถานีมาบกะเบาเป็นเส้นทางคดเคี้ยว จึงต้องมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเป็น

อุโมงค์รถไฟ ลอดผ่านพื้นที่ประทานบัตรของบริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จำกัด (มหาชน) บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย 

จำกัด (มหาชน) บริษัท ไทยพีค่อนและอุตสาหกรรม จำกัด (บริษัทในเครือทีพีไอ)  และบริษัท อุตสาหกรรม 

ปูนซิเมนต์กรุงเทพ จำกัด (บริษัทในเครือทีพีไอ) จนกระทั่งถึงสถานีหินลับ จึงมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟให้
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มาร่วมกับแนวเส้นทางรถไฟปัจจุบันเพื่อเข้าสู่สถานีมวกเหล็ก สถานีกลางดง สถานีปางอโศก สถานีบันไดม้า 

สถานีปากช่อง และสถานีซับม่วง หลังจากนั้นแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจะวิ่งเลียบอ่างเก็บน้ำลำตะคอง ก่อน

จะผ่านเข้าสู่บริเวณภูเขาช่วงสถานีคลองขนานจิตร โดยต้องปรับแนวเส้นทางเป็นอุโมงค์รถไฟลอดผ่านแนวเขา 

ออกมาสู่สถานีคลองไผ่และสถานีลาดบัวขาว หลังจากนี้ แนวเส้นทางจะคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟปัจจุบัน 

ผ่านสถานีรถไฟหลายแห่ง ประกอบด้วย สถานีบ้านใหม่สำโรง สถานีหนองน้ำขุ่น สถานีสีคิ้ว สถานีโคกสะอาด 

สถานีสูงเนิน สถานีกุดจิก สถานีโคกกรวด และสถานีภูเขาลาดก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมืองนครราชสีมา และสิ้นสุดแนว

เส้นทาง ณ สถานีรถไฟนครราชสีมา รวมระยะทาง 172 กม. (รูปที่ 1.2-1) 

▪ องค์ประกอบของโครงการ 

องค์ประกอบที่สำคัญของโครงการ (รูปที่ 1.2-2) ประกอบด้วย สถานีรถไฟความเร็วสูง 6 สถานี 

ได้แก่ สถานีกลางบางซื่อ (DK. 0+000) ซึ่งเป็นศูนย์กลางของระบบขนส่งมวลชนทางราง ทั้งระบบรถไฟทางไกล 

รถไฟฟ้าและรถไฟความเร็วสูง และเป็นสถานีต้นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ-นครราชสีมา 

สถานีดอนเมือง (DK.13+765) สถานีอยุธยา (DK.63+450) สถานีสระบุรี (DK. 110+030) สถานีปากช่อง 

(DK. 173+400) และจุดสิ้นสุดที่สถานีนครราชสีมา (DK. 251+260) พร้อมกับกำหนดพื้นที่ก่อสร้างศูนย์ซ่อม

บำรุง (EMU Depot) (DK.37+350) บริเวณตำบลเชียงรากน้อย อำเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซึ่ง

ม ีระยะห่างจากสถานีกลางบางซื ่อราว 37 กม. และศูนย์ซ ่อมบำรุง Maintenance Base and Station Yard 

(DK.217+300) บริเวณสถานีรถไฟโคกสะอาด ตำบลสีคิ้ว อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 

รูปที่ 1.2-1 ภาพรวมแนวเสน้ทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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ที่มา : เอกสารประชาสัมพันธ์ ฉบับเดอืนธันวาคม 2562  

 
รูปที่ 1.2-2 องคป์ระกอบหลักของแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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▪ ขอบเขตการดำเนินโครงการ 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีการดำเนินโครงการภายใต้ชื่อ 

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนา

ระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา) ซึ่งแบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

1) ฝ่ายไทย (สัญญา 1) รับผิดชอบจัดการประกวดราคาหาผู ้รับจ้างก่อสร้างงานโยธา (Civil 

Work) ตามระเบียบฯ มูลค่ากรอบวงเงินรวมโดยประมาณ 132,233.50 ล้านบาท (รื้อย้าย/เวนคืน 13,069.60 

ล้านบาท และก่อสร้างงานโยธา 119,163.88 ล้านบาท) แบ่งออกเป็น 14 สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 

1.2-3 และตารางที่ 1.2-1) 

2) ฝ่ายจีน (สัญญา 2) รับผิดชอบงานออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services 

Agreement) ท ี ่ ป ร ึ กษาควบค ุม ง านก ่ อสร ้ า ง ง าน โยธา  ( Construction Supervision Consultant Services 

Agreement) และงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมทั้งจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรมบุคคลากร 

(Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training Services Agreement) แ บ ่ ง เ ป ็ น  3 

สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.2-1 

ตาราง 1.2-1 การแบง่สัญญาโครงการ 

สัญญา ขอบเขตการดำเนินงาน EIA 

ฝ
่าย

ไท
ย
 (

ส
ัญ

ญ
า 

1
) 

สัญญาท่ี 1-1 งานโยธา สำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 

(DK.150+500 ถึง DK.154+000) ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 2-1 งานโยธา สำหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก 

(DK.214+000 ถึง DK.225+000) ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-1 งานโยธา สำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปางอโศก–บันไดม้า 

(DK.119+008.5 ถึง DK.130+841.25, DK.138+820 ถึง DK.150+500 และ 

DK.154+000 ถึง DK.160+700) ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) 

(DK.130+841.25 ถึง DK.138+820 และ DK.186+800 ถึง DK.191+050) 

ระยะทาง 12.23 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 

(DK.160+700 ถึง DK.186+800) ระยะทาง 26.10 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 

(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) 

ระยะทาง 37.45 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 

(DK.239+500 ถึง DK.251+881.22) ระยะทาง 12.38 กโิลเมตร 

1/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชยีงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณโุลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชยีงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณโุลก) 
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ตาราง 1.2-1 (ต่อ) การแบง่สัญญาโครงการ 

สัญญา ขอบเขตการดำเนินงาน EIA 
ฝ
่าย

ไท
ย
 (

ส
ัญ

ญ
า 

1
) 

(ต
่อ
) 

สัญญาท่ี 4-1 งานโยธา สำหรับช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 

(DK. 2+281.02 ถึง DK. 13+309.08 และ DK.14+400.83 ถึง DK.15+207.84) 

ระยะทาง 11.79 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-2 งานโยธา สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 

(DK.15+207.84 ถึง DK.37+004.54) ระยะทาง 22.60 กโิลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-3 งานโยธา สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 

(DK.37+004.54 ถึง DK.60+001.64) ระยะทาง 23.00 กโิลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-4 งานโยธา สำหรับศูนย์ซ่อมบำรุงเชียงรากน้อย 

(J1K0+305 ถึง J1K3+159.85) 

2/ 

สัญญาท่ี 4-5 งานโยธา สำหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 

(DK.60+001.64 ถึง DK.74+412.91) ระยะทาง 13.30 กโิลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 

(DK.74+412.91 ถึง DK.106+016.75) ระยะทาง 31.60 กโิลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 

(DK.106+016.75 ถึง DK.119+008.5) ระยะทาง 12.99 กโิลเมตร 

1/ 

ฝ
่าย

จ
ีน

 (
ส
ัญ

ญ
า 

2
) 

สัญญาท่ี 2.1 ออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services Agreement) 1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.2 ท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา (Construction Supervision Consultant Services 

Agreement)  

1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.3 งานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมท้ังจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรม

บุคคลากร (Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training 

Services Agreement) 

1/, 2/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชยีงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณโุลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชยีงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณโุลก) 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 

รูปที ่1.2-3 การแบง่สัญญาโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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▪ แผนการก่อสร้าง 

แผนและกำหนดการดำเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา แสดงดังตารางที่ 1.2-2 

ตารางที่ 1.2-2 แผนการก่อสร้างงานโยธา 

สัญญา 
วันท่ีลงนาม

สัญญาจ้าง 

วันท่ีแจ้งให้เริ่มงาน 

(Notice to Proceed) 

ระยะเวลา 

ดำเนินงานก่อสร้าง 

4-1 งานโยธา สำหรับช่วงบางซ่ือ-ดอนเมือง 2/ * * * 

4-2 งานโยธา สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 2/ 5 ก.ค. 64 20 ม.ค. 65 ม.ค. 65 - ม.ค.68 

4-3 งานโยธา สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 2/ 29 มี.ค. 64 30 ส.ค. 64 ส.ค. 64 - ส.ค. 67 

4-4 งานโยธา สำหรับศูนย์ซ่อมบำรุงเชียงราก

น้อย 2/ 

* * * 

4-5 งานโยธา สำหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 2/ * * * 

4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 1/ 29 มี.ค. 64* 18 มิ.ย. 64 ม.ค. 65 - ม.ค.68 

20 ม.ค. 65 

4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 1/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

3-1 งานโยธา สำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง 

และช่วงปางอโศก–บันไดม้า 1/ 

* * * 

1-1 งานโยธา สำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 1/ 20 ธ.ค. 60 

12 ก.ค. 62 

30 มี.ค. 63 

21 ธ.ค. 60 ธ.ค. 60 – ก.ย. 63 

3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็ก

และลำตะคอง) 1/ 

26 พ.ย. 63 19 เม.ย. 64 พ.ค. 64 -ม.ค. 67 

3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 1/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

2-1 งานโยธา สำหรับช่วงสีค้ิว-กุดจิก 1/ 6 มี.ค. 62 30 เม.ย. 62 พ.ค. 62 – ต.ค. 63 

   ต.ค. 63 - พ.ค. 64 

3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีค้ิว และ

ช่วงกุดจิก–โคกกรวด 1/ 

26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-

นครราชสีมา 1/ 

26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

รวมระยะเวลาก่อสร้างงานโยธา ธ.ค. 60 - ม.ค. 68 

หมายเหตุ : *  ยังไม่ดำเนินการ 

:  1/ ไม่ได้อยู่ในขอบเขตรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 

:  1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา) และรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ

รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

:  2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู ่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 
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สำหรับสัญญาก่อสร้างงานโยธาที่อยู่ในขอบเขตและแนวเส้นทางในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสมีา) 

(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ได้มีการดำเนินงานแล้ว 

จำนวน 8 สัญญา ได้แก่ 

1) สัญญาที่ 1-1 งานโยธาสำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก (DK.150+500 ถึง DK.154+000) 

ดำเนินการก่อสร้างโดยกรมทางหลวง มีขอบเขตงานประกอบด้วย การก่อสร้างคันทางรถไฟระดับดิน ระยะทาง

ประมาณ 3.5 กิโลเมตร (ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ) 

2) สัญญาที ่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ ้ว-กุดจิก (DK.214+000 ถึง DK.225+000) 

ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิล คอนสตรัคชั่น เซอร์วิสเซส แอนด์โปรดักส์ จำกัด (ช่ือเดิม : บริษัท ซีวิล เอ็นจิ

เนียริ่ง จำกัด) มีขอบเขตงานประกอบด้วย 

1. การก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 11 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 

- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร 

- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร 

2. งานศูนย์ซ่อมบำรุง (Station Yard) จำนวน 1 แห่ง ซึ่งประกอบด้วย ศูนย์ควบคุมการเดินรถ 

หอพัก ที่ล้างล้อ เป็นต้น 

3. งานระบบระบายน้ำ งานรื้อย้ายราง ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับ

โครงการ 

3) สัญญาที่ 3-5 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา (DK.239+500 

ถึง DK.251+881.22) ดำเนินการก่อสร้างโดยกิจการร่วมค้า เอสพีทีเค ซึ ่งมีขอบเขตการดำเนินงาน

ประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 12.38 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 

- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 7.85 กิโลเมตร 

- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 4.53 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และส่ิงอำนวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 

3. งานอาคารและสิ ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 2 แห่ง รวมถนน

ต่อเชื่อม 

4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานปรับปรุงรื้อย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน้ำ 

งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

4) สัญญาที่ 3-4 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 

(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท 

อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จำกัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 37.45 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 

- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 14.12 กิโลเมตร 

- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 23.33 กิโลเมตร 

2. งานอาคารและส่ิงปลูกสร้างรองรับงานระบบรถไฟฟ้า 8 แห่ง 

3. งานรื ้อย้ายสถานีเดิม งานปรับปรุงย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน้ำ งานรื ้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
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5) สัญญาที่ 3-3 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง (DK.160+700 ถึง 

DK.186+800) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ไทย เอ็นยิเนียร์และอุตสาหกรรม จำกัด ซึ่งมีขอบเขตการ

ดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 26.10 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 

- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 1.15 กิโลเมตร 

- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 24.95 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และส่ิงอำนวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 

3. งานอาคารและสิ ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 3 แห่ง รวมถนน

ต่อเชื่อม 

4. งานรื้อย้ายรางเดิม งานรื้อย้ายอาคารในสถานีเดิม งานก่อสร้างถนน งานระบบระบายน้ำ  งาน

รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

6) สัญญาที่ 4 -7 งาน โยธา (Civil Work) สำหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย (DK.106+016.75 

ถึง DK.119+008.5) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิลเอนจีเนียริง จํากัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการ

ดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 12.99 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี จำนวน 1 แห่ง และส่ิงอำนวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 

3. งานศูนย์ซ่อมบำรุงทาง (Station Yard) จำนวน 1 แห่ง 

4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรับปรุงย้ายถนนเดิมงาน 

ระบบระบายน้ำ งานรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

7) สัญญาที่ 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง)(DK.130+841.25 

ถ ึง DK.138+820 และ DK.186+800 ถ ึง DK.191+050) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท เนาวรัตน์

พัฒนาการ จำกัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ ระยะทางรวม 8,001.72 เมตร (8 กิโลเมตร) โดยแบ่งเป็น 

- อุโมงค์ผาเสด็จ ระยะทางประมาณ 274.72 เมตร (0.28 กิโลเมตร) 

- อุโมงค์มวกเหล็ก ระยะทางประมาณ 3,465 เมตร (3.47 กิโลเมตร) 

- อุโมงค์หินลับ ระยะทางประมาณ 162 เมตร (0.16 กิโลเมตร) 

- อุโมงค์คลองไผ่ ระยะทางประมาณ 4,100 เมตร (4.10 กิโลเมตร) 

2. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 959.30 เมตร (0.96 กิโลเมตร) 

3. งานคันทางรถไฟทางระดับดิน ระยะทางรวม 3,267.69 เมตร (3.27 กิโลเมตร) 

4. งานอาคารส่ิงปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 4 แห่ง รวมถนนเชื่อม 

5. งานระบบระบายน้ำ งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่ จำเป็นสำหรับ

โครงการ 
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8) ส ัญญาท ี ่  4-6 งานโยธา สำหร ับช ่วงพระแก ้ว-สระบ ุรี  (DK.106+016.75 ถึง 

DK.119+008.5) ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ คอน

สตรัคชั่น จำกัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 24.58 กิโลเมตร 

2. งานคันทางรถไฟทางระดับดิน ระยะทางรวม 7.02 กิโลเมตร 

3. งานอาคารส่ิงปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 

4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรับปรุงถนนเดิม งานระบบ

ระบายน้ำ งานรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

1.3 แผนการติดตามตรวจสอบมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการปฏิบัติงานของโครงการเทียบกับมาตรการฯ และข้อกำหนดฯ พร้อมทั้งสรุป

ประเด็นปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติที ่ไม่เป็นไปตามเงื่อนไขหรือแผนที่กำหนดไว้  ตลอดจนเสนอแนะแนว

ทางการแก้ไข รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 

2) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน

มาตรการฯ และข้อกำหนดฯ โดยสรุปผลเปรียบเทียบกับมาตรฐานหรือเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งสรุปผลการ

ตดิตามตรวจสอบในช่วงที่ผ่านมาติดตามแสดงแนวโน้มของผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ รายละเอียดแสดง

ดังตารางที่ 1.3-1 

3) การจัดทำรายงานฯ 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการสรุปและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย (รฟท.) เพื่อเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการ

ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาต

จะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกจิการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 

2564 ได้ทราบ ปีละ 2 ครั้ง (ทุก 6 เดือน) รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 
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ตารางที่ 1.3-1 กำหนดการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสี (ส่วนที่ 2 ช่วงชมุทางบา้นภาชี-นครราชสีมา) 

 

การดำเนินการ ช่วงเวลา / ความถี ่
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 

1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการฯ 

                                               

▪ มาตรการตามมติ คชก. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ● 
● 

● 
● 

● 
● 

● 
● 

● 
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● 
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● 
● 

● 
● 

● 
● 

●● ●● ●● ●● ●● ●● ● ● ● ● ● ● ● ● 

▪ มาตรการตามมติ กก.วล. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ● 

● 

● 

● 

● 

● 

● 

● 

● 

● 

● 
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● 

● 

● 

●● ●● ●● ●● ●● ●● ● ● ● ● ● ● ● ● 

▪ มาตรการตามมติ ครม. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ● 
● 
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2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม 

                                               

▪ คุณภาพอากาศ เสียง และความ

สั่นสะเทือน 

อย่างน้อยปีละ 2 ครัง้                       ● 
● 

● 
● 

  ● 
● 

       ●●    ●        

▪ คุณภาพน้ำผิวดิน ปีละ 2 ครั้ง 

(ช่วงฤดูแล้งและฤดูฝน) 

                      ● 
● 

● 
● 

  ● 

● 

       ●●    ●        

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ อย่างน้อยปีละ 2 ครัง้                       ● 
● 

● 
● 

  ● 
● 

       ●●    ●        

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ● 
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▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                                

ข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ อย่างน้อยปีละ 2 ครัง้ ● 
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● 

●● ●● ●● ●● ●● ●● ● ● ● ● ● ● ● ● 

สำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และ

ความคิดเห็นของประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการ

ก่อสร้างและปีละ 1 ครั้ง* 

                      ● 
● 

       ● 

● 

           ● 
 

   

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย ทุก 1 เดือน ● 

● 

● 

● 
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● 

● 

● 

●● ●● ●● ●● ●● ●● ● ● ● ● ● ● ● ● 

3. การจัดทำรายงาน                                                

▪ รายงานรายเดือน ทุก 1 เดือน* ● 
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● 
● 

●● ●● ●● ●● ●● ●● ● ● ● ● ● ● ● ● 

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อปี 

(ทุก 6 เดือน) 

  ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

● 

     ● 

 

 

สัญญาก่อสร้างงานโยธา 

ท่ีมีการดำเนินงาน 

สัญญา 1-1                                               

สัญญา 2-1                                               

สัญญา 3-1                                               

สัญญา 3-5 และ 3-4                                               

สัญญา 3-3 และ 4-7                                               

สัญญา 3-2                                               

สัญญา 4-6                                               

หมายเหต ุ : 
 

กำหนดการดำเนินงานก่อสร้าง 

 : ● แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ช่วงก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

  ● แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

 : ● ผลการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 

 : * เป็นการดำเนินงานท่ีโครงการกำหนดขึน้เพิ่มเติม 
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1.4 รายละเอียดการนำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

ที่ผ่านมาโครงการได้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้

ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และ

วิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่ง

ผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และ

ที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้พิจารณาแล้ว จำนวน 6 ครั้ง ได้แก่  

1) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน 2562 

2) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2562 

3) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2563 

4) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2563 

5) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

6) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 

สำหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับที่ 1/2565 เดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ซึ่งเป็นการสรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

(รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และทีป่รึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง 

1.5 สถานะการดำเนินโครงการ 

ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการมีการก่อสร้างงานโยธา จำนวน 7 สัญญา 

มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง ณ วันที่ 25 มิถุนายน 2565 รายละเอียดดังนี้ 

▪ สัญญาที่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 89.40 % (ภาพที่ 

1.5-1) 

▪ สัญญาที่ 3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 2.26 % 

(ภาพที่ 1.5-2) 

▪ สัญญาที่ 3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีเปอร์เซ็นต์

ความก้าวหน้า 27.78 % (ภาพที่ 1.5-3)  

▪ สัญญาที่ 3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 7.08 % 

(ภาพที่ 1.5-4)  

▪ สัญญาที่ 4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 22.28 % 

(ภาพที่ 1.5-5)  

▪ สัญญาที ่ 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) มีเปอร์เซ ็นต์

ความก้าวหน้า 1.22 % (ภาพที่ 1.5-6)  

▪ สัญญาที่ 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 0.07 % (ภาพ

ที่ 1.5-7)  

สำหรับการก่อสร้างที่ผ่านมา โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างงานโยธาแล้วเสร็จจำนวน 1 สัญญา ได้แก่ 

สัญญาที่ 1-1 งานโยธาสำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก (ก่อสร้างแล้วเสร็จในเดือนกันยายน 2563) 
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งานก่อสร้างอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟความเร็วสูง 

  

  
  

งานก่อสร้างรางระบายน้ำ 

  

  
  

งานติดตัง้ Parapet 
  

ภาพที่ 1.5-1 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 2-1 
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งานคันทางรถไฟความเร็วสูง 

  

  
  

งานรื้อย้ายและติดตัง้เสาโทรเลข 

  

  
  

งาน Clearing Ancillary Building 

  

  

ภาพที่ 1.5-2 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-5 
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งานคันดินถม งานท่อระบายน้ำ (Box Culvert) 
  

  
  

งานเสาเข็มเจาะ งานกำแพงคอนกรีต 

 

  
  

งานฐานรากคอนกรีต งานเข้าแบบเสาคอนกรีต 

  

  
  

งานวางคานคอนกรีต งานโครงสร้างทางวิ่งรถไฟความเร็วสูง 

 

 

ภาพที่ 1.5-3 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-4 
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งานปรับพื้นที่สำหรับเตรียมการก่อสร้าง 

 

  
  

งานถมบดอัดชั้นดินถมงาน Haul Road 
  

  
  

งานเสาเข็มเจาะ งาน Pile Column 

  

  
  

งานทดสอบเข็ม งานรื้อย้ายทางหลีก 
  
  

ภาพที่ 1.5-4 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-3 
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งานโรงหล่อ Segment 
 

  
  

งาน Concrete for Plie Cap งานรื้อย้ายรางระบายน้ำ 

  

  
  

งานรื้อย้ายรางรถไฟ งาน Pier and Abutments 

  

  
  

งานรื้อย้ายเสาโทรเลข 

 

 

ภาพที่ 1.5-4 (ต่อ) การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-3 
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งาน Bored Pile 

 

  
  

งาน Pile Cap & Columm 

 

  
  

งานติดตัง้ Segment 
  

 
  

งานผลิต Segment 
 

ภาพที่ 1.5-5 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-7 



1-24 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 1 
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งาน Temporary Work งาน Mobilization 

  

  

  

งาน Clearing & Grubbing งาน Main Tunnel Construction 

 

  
  

งาน Excavation งาน Shotcrete 

  

  
  

งานติดตัง้ Wire Mesh งาน Anchor Bolt 

  

ภาพที่ 1.5-6 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-2 
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งาน Clearing and Grubbing 

  

  

  

การก่อสร้างสำนักงานโครงการ งานกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

  

  

  

ภาพที่ 1.5-7 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-6 

 



บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทท่ี 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 

ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ตามที่มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ 

หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็ว

สูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ดังนี้  

1. มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) 

1.1 มาตรการทั่วไป 

1.2 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย ลักษณะภูมิประเทศ ธรณีวิทยา

และแผ่นดินไหว อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน และอุทก

วิทยาและการระบายน้ำ 

1.3 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย นิเวศวิทยาป่าไม้ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

และทรัพยากรสัตว์ป่า 

1.4 มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย การคมนาคมขนส่ง การใช้ที่ดินและ

ผังเมือง และการทำเหมืองแร่ 

1.5 มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย สภาพเศรษฐกิจและสังคม การโยกย้ายและ

เวนคืน การแบ่งแยก การสาธารณสุข/ความปลอดภัย แหล่งโบราณสถาน และทัศนียภาพ 

2. มติคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

3. มติคณะรัฐมนตรี (ครม.)  

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการ นั ้น โครงการได้มีการ

ดำเนินงานตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action 

Plan; EMAP) ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นที่

ภาคสนาม และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่าง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)  ที่ปรึกษาบริหารงาน

โครงการ (PMC) ที ่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที ่ 3 (Third Party)  
เพื่อติดตามตรวจสอบผลการดำเนินงาน ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนการจัดการ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ 
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โดยในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พื้นที่โครงการในส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 

มีผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาดำเนินงานอยู่จำนวน 7 สัญญา ซึ่งโครงการได้มีการกำกับดูแลให้มีการปฏิบัติตาม

มาตรการฯ อย่างเคร่งครัด ได้แก่ 
▪ สัญญาที่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก  

▪ สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 

▪ สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 

▪ สัญญาที่ 3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 

▪ สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) 

▪ สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 

▪ สัญญาที่ 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 

 

2.2 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะ

ก่อสร้างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่าโครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการตามที่มติคณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

(กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ (ตารางที่ 2.2-1) ดังนี้  

1) ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และมาตรการทั่วไปสำหรับรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

▪ ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่

ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้

ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด 

▪ ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแลการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ (เอกสารแนบ 2-3) 

▪ ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ

ด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 (เอกสารแนบ 2-4) 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) นำเสนอต่อ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 6 ครั้ง ตั้งแต่ปี 

2562 ถึงปัจจุบัน (เอกสารแนบ 2-5) 
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2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้  ในด้านต่างๆ ได้แก่ 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้

ประโยชน์ของมนุษย์ โดยมีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC)  

ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที ่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด  

เพื่อป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการ

ดำเนินงานที่ตรวจสอบแล้วพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้

ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุง

แก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ 

พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบ

เกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ และพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

ให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ 

สำหรับการดำเนินงานในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการมีผู ้ร ับจ้างก่อสร้างในการ

ดำเนินการก่อสร้างงานโยธา จำนวน 6 สัญญา ซึ่งโครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด เนื่องจากมีผลกระทบ

เกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ ดังนี้ 

▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง : ในพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้าง

ที่อยู่ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นความถี่ที ่ยังไม่

เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน และในบางกรณี การ

ฉีดพรมน้ำที่มากเกินไปสามารถก่อให้เกิดผลกระทบหรือความกังวลต่อผลกระทบในด้านอื่น เช่น อุบัติเหตุจาก

ถนนลื่น ดังนั้น การกำหนดความถี่การฉีดพรมน้ำของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยคำนึงถึงลักษณะพื้นที่และ

ความต้องการ/ความห่วงกังวลของประชาชนเป็นหลัก 

▪ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร : ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน ควรเพิ่มความถี่การตรวจสอบ

สภาพการชำรุดของผิวจราจรถนนท้องถิ่นหรือถนนชุมชน และบํารุงรักษา/ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ และ

ควบคุมดูแลการวิ่งของรถยนต์และรถบรรทุกของโครงการให้ใช้ความเร็วต่ำ ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

โดยเฉพาะในช่วงที่ต้องวิ่งผ่านชุมชน เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ และลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบการพบการกระทำผิดกฎ/ระเบียบที่กำหนด 

▪ ด้านการปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร : ควรวางแผนการดำเนินงานด้านจราจรบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่และสภาพวิถีชีวิตของชุมชนข้างเคียง ตลอดจนมีการประสานงานกับหน่วยงาน

ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ เพื่อลดผลกระทบจากการปิด/เบี่ยงถนนให้ได้มากที่สุด 

▪ ด้านเสียง : ในกรณีที่มีความจำเป็นต้องดำเนินกิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้เกินเสียงดังเกินเวลา

กำหนด ควรมีการประชาสัมพันธ์/แจ้งแผนงาน ที่มีรายละเอียดการดำเนินงานให้ผู้ที ่อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นที่

ก่อสร้างให้ทราบโดยทั่วถึง ทั้งนี้ ควรกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างได้ดำเนินงานตามแผนงานโดยก่อให้เกิดผลกระทบแก่ผู้

ที่อยู่ใกล้เคียงให้น้อยที่สุด 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คร้ังท่ี 33/2560 วันท่ี 24 พฤศจิกายน 2560  

มาตรการท่ัวไป     

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีต้องปฏิบัติ     

1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟ

ความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุม

ทางบ้านภาชี-นครราชสีมา)(ภายใต้โครงการศึกษา

และออกแบบรถไฟความเร ็วส ูงสายกรุงเทพฯ-

นครราชส ีมา) ที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 

กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเป็นเงื ่อนไขใน

สัญญาจ้างผู ้ร ับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือ

ผู้ดำเนินการก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการโครงการ

หรือบำรุงรักษาโครงการ 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมีการกำหนดเป็น

เงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ อย่าง

เคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มีท่ีปรึกษาควบคุมงาน

ก่อสร้าง (CSC) และที่ปรึกษาบริหาร งานโครงการ 

(PMC) เป ็นผ ู ้กำก ับด ูแลการดำเน ินงานตาม

มาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด  

- ภาพท่ี 2.2-1 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 ควบคุมดูแลและกำกับให้ผู้รับจ้างออกแบบ และ/

หรือผู ้ดำเนินการก่อสร้าง และผู ้บริหารจัดการ

โครงการหรือบำรุงร ักษาโครงการ ปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-

นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบ

รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 

- รฟท. และที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ได้

กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างออกแบบและผู้รับ

จ้างก่อสร้าง ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการที่กำหนดไว้

อย ่างเคร ่งคร ัด ท ั ้ งน ี ้  ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบ

ดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการฯ กำหนด ได้มี

การสั่งการให้ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและ

ลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อมและ/

หรือพ้ืนท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-1 

 

- 

1.3 จัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ

ติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ใน

รายงานการว ิ เคราะห ์ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม 

โครงการรถไฟความเร ็วส ู ง  สายกร ุง เทพฯ-

นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็ว

ส ู ง  ส ายกร ุ ง เทพฯ-นครร าชส ี มา )  โดย ต้ั ง

งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการภายใต้

กำกับดูแลหน่วยงานเจ้าของโครงการ  

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จำกัด ได้รับ

มอบหมายให ้ เป ็นบ ุคคลที ่  3 (Third Party) ผู้

ดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการต ิ ดตามตรวจสอบผลกระ ทบ

สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ 

รฟท . 

 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-2 

เอกสารแนบ 2-3 

เอกสารแนบ 2-4 

- 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

และแต ่งต ั ้ งคณะกรรมการกำก ับการต ิดตาม

ตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตามมาตรการด ้าน

สิ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย หน่วยงานเจ้าของ

โครงการ การรถไฟแห่งประเทศไทย ผ ู ้แทน

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ ่งแวดล้อม ผู ้แทนกรมควบคุมมลพิษ ผู ้แทน

สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม

จ ั ง ห ว ั ด ส ร ะ บ ุ ร ี  แ ล ะ ผ ู ้ แ ท น ส ำ น ั ก ง า น

ทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อมจ ังห วัด

นครราชสีมา ผู้แทนสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 

5 (สระบุรี) ผู้แทนสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 8 

(นครราชสีมา) ผู้แทนองค์การปกครองส่วนท้องถิ่น 

องค์กรพัฒนาเอกชนและผู้ทรงคุณวุฒิจากกรมป่า

ไม้ เป ็นต้น ผู ้แทนจ ังหวัดสระบุร ีและจังหวัด

นครราชสีมา ผู ้ทรงคุณวุฒิด้านรถไฟความเร็วสูง 

ผู ้ทรงคุณวุฒิด้านการก่อสร้างอุโมงค์รถไฟฟ้า 

ผู้ทรงคุณวุฒิด้านความปลอดภัย และผู้ทรงคุณวุฒิ

ด ้านส ิ ่ งแวดล ้อม เพื ่อกำก ับดูแลการต ิดตาม

ตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตามมาตรการด ้าน

สิ่งแวดล้อมทั้งโครงการ ตามที่เสนอไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- รฟท. ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดา้น

สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพ่ือกำกับดูแลการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดา้น

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง เสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

ในเดือนพฤศจิกายน 2563 

   

- รฟท. ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับ

การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ

ด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพ่ือกำกับดูแล

การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ

ด้านสิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง ในวันที่ 24 มีนาคม 

2565 ท่ีผ่านมา 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 หน่วยงานเจ้าของโครงการ จะต้องจัดทำรายงานผล

การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไข

ผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่กำหนดไว้ใน

รายงานการผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟ

ความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุม

ทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการ

ศ ึกษาและออกแบบรถไฟความเร ็ วส ู ง  สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้สำนักงาน

นโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิ และ

สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็น

บุคคลที่ 3 (Third Party) ท่ีได้รับมอบหมายให้เป็น

ผู้ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระยะก่อสร้าง ในรอบ 6 เดือน เสนอต่อ รฟท. เพ่ือ

น ำ เ ส น อ ต ่ อ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น

ทรัพยากรธรรมชาติและส ิ ่งแวดล ้อม (สผ.) ได้

พิจารณา ทั้งนี้ รทฟ. ได้เสนอรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ พิจารณาแล้ว จำนวน 6 ฉบับ สำหรับ

รายงานฉบับน ี ้  เป ็นรายงานผลการปฏิบ ัต ิตาม

มาตรการฯ ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 

2565 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-2 

เอกสารแนบ 2-5 

- 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. ในกรณีที่หน่วยงานเจ้าของโครงการมีความจำเป็นต้อง

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้

เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

(ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของ การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย ต้ังอยู่ที่อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

อำเภอหนองแซง อำเภอเสาไห้ อำเภอเมืองสระบุรี อำเภอ

แก่งคอย และอำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปาก

ช ่อง อำเภอส ีค ิ ้ ว อำเภอส ูงเน ิน และอำเภอเม ือง

นครราชสีมา จ ังหวัดนครราชสีมา ที ่คณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าท่ี

ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หรือ

อนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ให้

ดำเนินโครงการตามกฎหมาย เป็นผู้พิจารณาดำเนินการ

ดังนี้ 

- โครงการได้ดำเนินการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการในรายงานการประ เม ินผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อม ด้วยวิธีการและขั ้นตอนตามมติการ

ประชุมคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั ้งท่ี 

5/2561 วันที่ 3 ตุลาคม 2561 ระเบียบวาระที่ 4.1 

ข้อ 2 (2.2) ซ่ึงได้รับความเห็นชอบในรายงานฯ เป็น

ที ่เร ียบร้อยแล้วจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ

พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) 

ในการประชุมครั้งที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 

2563 และจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

(กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื่อวันท่ี 

22 ตุลาคม 2563 

- ปัจจุบันรายงานการเปลี ่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับ

สมบูรณ์ ของโครงการยังดำเนินการ

ไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสรา้ง

ข อ ง โ ค ร ง ก า ร ย ั ง ค ง ต ้ อ ง ใ ช้

รายละเอียดข้อมูลในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับ

เดิม (เดือนพฤศจิกายน 2560) ซ่ึง

อาจย ั ง ไม ่ ครอบคล ุม เพ ี ย ง พอ 

โดยเฉพาะการดำเนินงานในสัญญา

ก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับส่วนท่ีมีการขอ

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

อย่างไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) ในฐานะหน่วยงาน

เจ ้าของโครงการได ้ม ีการเร ่งรัด

กระบวนการดังกล่าว เพ่ือลดปัญหา/

อุปสรรคที่เกิดขึ้นต่อการดำเนินงาน

ด้านสิ่งแวดล้อมของส่วนก่อสร้างแล้ว 

เอกสารแนบ 1-3 

เอกสารแนบ 1-4 

- 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 หากหน่วยงานอนุมัติ หรืออนุญาต เห็นว่า การ

เปลี ่ยนแปลงดังกล่าว เกิดผลดีต่อสิ ่งแวดล้อม

มากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที ่กำหนดไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับ

ความเห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรือ

อนุญาตรับจดแจ้งให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และ

เงื่อนไขที่กำหนดไว้ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไปพร้อม

กับให้จัดทำสำเนาการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวข้างต้นท่ี

ได้รับการจดแจ้งไว้ แจ้งให้สำนักงานนโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ 

    

2.2 หากหน่วยงานอนุม ัต ิหร ืออนุญาตเห ็นว ่าการ

เปลี่ยนแปลงดังกล่าว อาจกระทบต่อสาระสำคัญใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับ

ความเห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรือ

อนุญาตจัดส่งรายงานการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม เพื่อเสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการ

พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ชุดที่เกี่ยวข้อง ให้ความเห็นประกอบการดำเนินการ

เปลี่ยนแปลง และเมื่อโครงการได้รับอนุมัติหรือ

อน ุญาตแจ ้งผลการเปล ี ่ยนแปลงด ังกล ่าวให้

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าโครงการทำ

ให้มีผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หรือมีข ้อร้องเรียนใดๆ 

หน่วยงานเจ้าของโครงการ และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง

และผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการต้อง

ดำเน ินการป้องก ันและแก้ไขโดยเร ่งด ่วน และแจ้ง

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้

ร่วมกับพิจารณาแนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไข

ปัญหาต่อไป 

- ข้อเสนอแนะ/ข้อร้องเรียนผลกระทบที่เกิดขึ ้นจาก

การดำเนินกิจกรรมของโครงการในเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 หน่วยงานเจ้าของโครงการ (รฟท.) 

ที ่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที ่ปรึกษา

ควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ได้

มีการตรวจสอบข้อเท็จจริง และร่วมพิจารณาแนวทาง

ในการป้องกัน/แก้ไขผลกระทบ และดำเนินการ

แก้ไข/ปรับปรุงการดำเนินงานเพื ่อลดผลกระทบ

โดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-6 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

 

มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ     

1. ลักษณะภูมิประเทศ     

1.1 ปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางบริเวณที่มีงานดิน

ตัดของแนวเส้นทางรถไฟฟ้า เพ่ือความกลมกลืนกับ

สภาพแวดล้อม และให้รอยด่างของการตัดดินคืนสู่

สภาพแวดล้อมมากที่สุด โดยเฉพาะบริเวณที่ลาด

เชิงเขาที่มีความลาดชัน และบริเวณปากอุโมงค์ของ

โครงการท้ัง 2 ด้าน ท้ังช่วงผาเสด็จ-หินลับ และช่วง

อ่างเก็บน้ำเขื่อนลำตะคอง ส่วนในพ้ืนท่ีท่ีไม่สามารถ

ปลูกพืชคลุมดินได้อาจใช้โครงสร้างเพ่ือป้องกันการ

กัดเซาะพังทลายของดินตามความเหมาะสมและ

สอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศในบริเวณนั้นๆ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการปลูกพืชคลุมดิน เนื่องจากใน

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการยัง

อยู่ระหว่างดำเนินงานก่อสร้าง ซึ่งยังไม่ถึงเวลาคืน

สภาพพ้ืนท่ี 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 3-2 

1.2 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที ่ดินในพื ้นที ่ล ุ ่มน้ำ

โดยเฉพาะพื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำชั ้นที ่ 1 และ 2 

อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ

การใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีลุ่มน้ำโดยเฉพาะพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพ

ลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 3-2 

สัญญา 3-3 

สัญญา 3-4 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว     

2.1 ออกแบบทางวิศวกรรมรองรับด้านการลดลงของ

เสถียรภาพของความลาดชันบริเวณลาดเขา 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบทางวิศวกรรม

เพื่อรองรับด้านการลดลงของเสถียรภาพของความ

ลาดชันบริเวณลาดเขา  

- - สัญญา 3-2 

สัญญา 3-4 

2.2 ออกแบบอุโมงค์ให้มีความแข็งแรงโดยให้มีการค้ำ

ยันคอนกรีตที่มีความแข็งแรงไม่น้อยกว่า 40 MPa 

ซึ่งสูงกว่าความแข็งแรงของหินบริเวณก่อนที่มีการ

เจาะอุโมงค์ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบอุโมงค์ให้มี

ความแข็งแรงก่อนการเจาะอุโมงค์ 

- - สัญญา 3-2 

 

2.3 ออกแบบโครงสร้างตอม่อและสะพานรถไฟของ

โครงการให้สามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนจากการ

เกิดแผ่นดินไหวได้สูงสุด 

- รฟท. ได้จัดให้คู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 

CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบโครงสร้างตอม่อ

และสะพานรถไฟของโครงการให้สามารถรองรับแรง

สั่น สะเทือนจากการเกิดแผ่นดินไหว 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-3 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 เพื ่อความปลอดภัยในระหว่างการเจาะระเบิดหิน

ก่อสร้างอุโมงค์ต้องปฏิบัติดังนี้  

- โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านธรณีวิทยาและน้ำใต้ดิน เช่น การเจาะ

รูระเบิด ไม่ดำเนินการในช่วงที ่ม ีฝนตก แจ้งให้

ประชาชนทราบกำหนดการระเบ ิด ตรวจ สอบ

เสถียรภาพและการทรุดตัวของพื้นที ่ด้านบน และ

บันทึกรายงานแสดงรายละเอียดการเจาะระเบิดและ

การอัดระเบิดทุกคร้ัง เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-8 

สัญญา 3-2 

 

▪ การระเบิดหินต้องเจาะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียง

จากแนวดิ่งไม่เกิน 10-15 องศา และมีรูเจาะ

แบบสลับฟันปลา ซึ่งเป็นวิธีเจาะรูระเบิดที่ลด

ฝุ่นจากการระเบิดได้ 

▪ เก็บกวาดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้านบนของ

พื้นที่ที่จะทำการระเบิดออกก่อนการระเบิดทุก

ครั้งเพ่ือความปลอดภัย 

   

▪ แจ้งให้ประชาชนทราบเกี ่ยวกับกำหนดการ

ก่อสร้างอุโมงค์ก่อนล่วงหน้า 1 วัน และแจ้ง

เตือนอีกครั้งก่อนการระเบิด 1 ชั่วโมง 

    

3. ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน     

3.1 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีลุ่มน้ำต่างๆ 

โดยเฉพาะลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ

การใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีลุ่มน้ำโดยเฉพาะพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพ

ลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- เอกสาร 2-7 สัญญา 3-2 

สัญญา 3-3 

สัญญา 3-4 

3.2 จำกัดการตัดต้นไม้ และการถากถางพืชคลุมดินใน

พื้นที่ก่อสร้างให้น้อยที่สุดเท่าที่จำเป็น นอกจากนี้

ต้องรักษาสภาพพ้ืนท่ีและทรัพยากรดินบริเวณพ้ืนท่ี

ใกล้เคียง เพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับน้ำฝน ซึ่งจะทำให้

เกิดการชะล้างพังทลายได้ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

รักษาสภาพพ้ืนที่ และดำเนินการตัดต้นไม้/ถากถาง

พืชคลุมดินให้น้อยที่สุดเท่าที ่จำเป็น ในส่วนของ

ต้นไม้ที่มีขนาดใหญ่หรือมีความสำคัญ ได้กำหนดให้

มีการล้อมย้ายเพ่ืออนุบาลไว้ใช้ภายในโครงการต่อไป  

- ภาพท่ี 2.2-3 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทำการเปิดพ้ืนท่ีเฉพาะ

ส่วนที ่จะดำเนินการเท่านั ้น เพื ่อลดการชะล้าง

พังทลายหน้าดินโดยเฉพาะฝนท่ีตกลงมาในระหว่าง

การก่อสร้าง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

เปิดพื ้นที ่เฉพาะส่วนที ่จำเป็นต้องใช้สำหรับการ

ดำเนินงานก่อสร้างเท่านั้น เพ่ือลดผลกระทบด้านการ

ชะล้างพังทลายหน้าดิน 

- ภาพท่ี 2.2-4 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.4 ประสานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นในพื ้นท่ี

บริเวณใกล้เคียง ในการนำดินที่เหลือจากงานตัดดิน

และการเจาะระเบิดอุโมงค์ไปใช้ประโยชน์ต่อไป 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่พบ

หน่วยงานท้องถิ่นใดมีความประสงค์ที่จะนำดินและ

หินจากการระเบิดหินไปใช้ประโยชน์แต่อย่างใด 

- - สัญญา 3-2 

3.5 การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดิน ซ่ึงเก็บไว้ใช้ใน

การก่อสร้างให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินใน

บริเวณที่ราบ เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างพังทลายลง

ไปสู่บริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

และในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีอัตราการชะล้างพังทลายของ

ดินรุนแรงและรุนแรงมาก กำหนดให้ก่อสร้างราง

ระบายน้ำชั่วคราว เพื่อรวบรวมน้ำท่า (Runoff) ให้

ไหลลงทางน้ำธรรมชาติจากจุดเดียวหรือมิให้น้ำท่า

ไหลบ่าบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างทางรถไฟของโครงการ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

วางกองวัสดุก่อสร้างและกองดินในที่ราบ โดยให้

หลีกเลี่ยงการเก็บกองในพื้นที ่ที่มีอัตราการชะล้าง

พังทลายของดินรุนแรงหรือรุนแรงมาก เพื่อป้องกัน

น้ำฝนชะล้างพังทลายลงไปสู่บริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-5 

ภาพท่ี 2.2-6 

ภาพท่ี 2.2-7 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.6 การก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำต่างๆ ต้องจัดราง

ระบายน้ำและบ่อดักตะกอนชั่วคราวก่อนถึงลำน้ำ

เป็นระยะ ประมาณ 200 เมตร เพื่อป้องกันการชะ

ล้างตะกอนดินลงสู่ลำน้ำโดยตรง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการป้องกันการชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำ

ในบริเวณที่มีการก่อสร้างที่ใกล้เคียงแหล่งน้ำ โดย

พิจารณาวิธีการให้เหมาะสมกับลักษณะสภาพพ้ืนท่ีใน

แต่ละบริเวณ เช่น จัดทำรางระบายน้ำชั ่วคราวใน

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง จัดทำแนวคันดินบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน้ำ เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-7 

ภาพท่ี 2.2-8 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 4-6 

3.7 ปลูกพืชคลุมดินทั้งประเภทหญ้าและพืชตระกูลถั่ว 

เช่น กระดุมทองเลื ้อย ถั ่วลาย และถั ่วซีรูเลี ่ยม 

รวมถึงไม้โตเร็วตามแนวระดับคันทางที่เป็นทางว่ิง

ระดับดิน (At grade) ตลอดจนทำระบบระบายน้ำท่ี

เหมาะสม เช่น การทำร่องระบายน้ำและท่อลอด 

(Culvert) และทำคูผันน้ำ (Diversion ditches) เพ่ือ

ลดการชะล้างพังทลายของดิน 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำระบบระบายน้ำชั่วคราว

ตามแนวระดับคันทางที ่เป็นทางวิ ่งระดับดิน (At 

grade) เพ่ือลดการชะล้างพังทลายของดิน ท้ังนี้ ยังไม่

ถึงเวลาดำเนินการปลูกพืชคลุมดิน 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.8 คันด ินถม ใช ้ว ิธ ี  Sodding Slope Protection บน

ความลาดเอียงคันทางไม่เกิน V:H = 1:1.5 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุม

การก่อสร้างคันดินถมให้มีความลาดเอียงเป็นไปตาม

ข้อกำหนด 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.9 เพิ่มเติมหน้าคันทางดินตัดโดยทั่วไปเป็น Sodding 

Slop Protection แ ล ะ  Shotcrete Slope Protection 

พร้อมทั้งติดตั้งรางดักน้ำผิวดินไว้ทุกความสูง 5.00 

เมตร ส่วนดินตัดที่มีความสูงชัน V:H = 4:1 ได้มี

การติดต้ัง Soil Nail และมีผิวหน้าเป็นผนังคอนกรีต

เสริมเหล็กหนาอย่างน้อย 0.15 เมตร แล้ว พร้อม

ติดตั้งรางดักผิวดินไว้ทุกความสูง 6.00 เมตร ไม่มี

ปัญหาเรื่องการกัดเซาะ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุม

การก่อสร้างคันทางดินตัดให้ให้มีระบบการป้องกัน

ดินพังเป็นไปตามข้อกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.10 การจัดการปริมาณดินในระยะก่อสร้าง ซึ่งเกิดจาก

การก่อสร้างอุโมงค์และการเปิดหน้าดิน เพ่ือป้องกัน

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการเคลื่อนย้ายดินออก

จากพื้นที่ก่อสร้างต่อระบบการจราจรบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้าง และพื้นที่ใกล้เคียง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง

ปฏิบัติตามมาตรการดังนี้ 

- ดินท่ีเกิดจากการเปิดหน้าดิน โครงการมีการป้องกัน/

ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากการเคลื ่อนย้ายดิน

ออกจากพื้นที ่ก่อสร้างต่อระบบการจราจรบริเวณ

พื ้นที ่ก ่อสร้าง และพื ้นที ่ใกล้เคียง  โดยกำหนด

ช่วงเวลาการขนส่งดินให้เป็นไปตามที่ได้รับอนุญาต

จากเจ้าพนักงานในท้องที่ มีการใช้ผ้าใบปิดคลุมท้าย

กระบะรถบรรทุกดินเมื ่อต้องออกสู่ภายนอกพื้นท่ี

ก่อสร้าง และเก็บกองดินให้เป็นสัดส่วน เป็นต้น 

สำหรับดินจากกิจกรรมการก่อสร้างอุโมงค์  

- ผู้รับเหมาก่อสร้างสัญญา 3-2 ต้อง

อยู่ระหว่างดำเนินการจัดหาแหล่งท่ี

เก็บกองหินที ่เกิดจากการขุดเจาะ

อุโมงค์รถไฟที่เหมาะสมนำเสนอต่อ

หน่วยงานเจ้าของโครงการเห็นชอบ

ก่อนที่จะดำเนินการ ทั ้งนี ้ จากการ

ตรวจสอบพื้นที่บริเวณเขตทางรถไฟ 

(Right of Way) และพื้นที่ใกล้เคียง

พื้นที ่ก่อสร้างโครงการในเบื้องต้น 

พบว่ามีพื้นท่ีไม่เพียงพอสำหรับการ

ดำเนินการดังกล่าว 

ภาพท่ี 2.2-5 

ภาพท่ี 2.2-6 

ภาพท่ี 2.2-10 

เอกสารแนบ 2-9 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 ▪ ต้องขนย้ายดินออกจากพื้นที ่ก่อสร้างเฉพาะ

ช่วงเวลาระหว่าง 22.00-05.00 น . 

▪ รถบรรทุกที่บรรทุกดินออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง

ต้องมีผ้าคลุมปกปิดอย่างดี ท้ังนี้ เพ่ือป้องกัน

การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและเศษดินร่วง

หล่นลงสู่ถนนสายหลักและถนนสายรองท่ีใช้

เป็นเส้นทางขนส่งของรถบรรทุกดินออกจาก

พ้ืนท่ีโครงการ 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง ต้องวางกองให้เป็น

สัดส่วนและมีผ้า/พลาสติกปกคลุมให้มิดชิด 

    

▪ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาแหล่งที่ถมท้ิงและ

แนวเส้นทางขนส่งที่เหมาะสม ทั้งนี้ พื้นที่ท้ิงดิน

ดังกล่าว ผู้รับเหมา ก่อสร้างต้องคัดเลือกพ้ืนท่ีท่ี

เหมาะสมและนำเสนอให้หน่วยงานเจ้าของ

โครงการเห็นชอบก่อนท่ีจะดำเนินการ 

    

4. อากาศและบรรยากาศ     

4.1 ต้องมีผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านและวิศวกรที่มีความ

ชำนาญเป็นผู้ควบคุมการทำงาน โดยเฉพาะการวาง

แผนการเจาะรูระเบิด การบรรจุวัตถุระเบิด และการ

จุดระเบิด ท้ังนี้ เพ่ือให้การใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตาม

หลักวิชาการอย่างถูกต้องและปลอดภัย 

- โครงการได้จัดให้มีวิศวกรควบคุมการระเบิดเพื่อให้

การใช้ว ัตถุระเบิดเป็นไปตามหลักวิชาการอย่าง

ถูกต้องและปลอดภัย 

- เอกสารแนบ 2-10 สัญญา 3-2 

4.2 บริเวณท่ีมีการผสมคอนกรีตต้องอยู่ห่างจากชุมชนท่ี

อยู่อาศัยอย่างน้อย 100.0 เมตร และควรมีรั้วกั้น

หรือกำแพงล้อมรอบสูงอย่างน้อย 3.0 เมตร รอบ

พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการมีการจัดตั ้งพื ้นท่ีสำหรับผสมคอนกรีต 

(Concrete Plant) ห่างจากชุมชนที่อยู ่อาศัยไม่น้อย

กว่า 100 เมตร  

- ภาพท่ี 2.2-11 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 3-2 

สญัญา 4-7 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 กรณีขนวัสดุไปนอกเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างจะต้องมีสถานี

สำหรับล้างล้อและตัวถังรถยนต์ก่อนบรรทุกนำวัสดุ

ออกนอกสถานีที่และกำหนดให้บริเวณสำหรับล้าง

ล้อรถยนต์ขนส่งวัสดุในรั้วบริเวณการก่อสร้าง 

- กิจกรรมการขนส่งของโครงการส่วนใหญ่เป็นการ

ขนส่งภายในพื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ โดยใช้ถนน

ลำเลียง (Haul Road) อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีการ

ขนส่งนอกเขตพื้นที่ก่อสร้าง โครงการได้ดำเนินการ

ควบคุมฝุ่นละอองโดยใช้วิธีการล้าง/ทำความสะอาด

ผิวจราจรอย่างสม่ำเสมอ  

- โครงการมีข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการ

จ ั ด ให ้ม ี บร ิ เ วณสำหร ับล ้ างล้อ

รถบรรทุก อ ันเน ื ่องมาจากพื ้นท่ี

ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นทาง

ในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้าง

น้อย 

ภาพท่ี 2.2-12 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.4 ฉีดน้ำที ่พื ้นผิวที ่ถ ูกเปิดอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง 

รวมทั้งฉีดน้ำที ่กองวัสดุที ่เป็นพวกดินทรายหรือ

อื่นๆ ที่ก่อให้เกิดฝุ่นละอองและจัดให้มีสิ่งปกคลุม

กองวัสดุที่จะก่อให้เกิดฝุ่นละอองตลอดเวลาที่กอง

ในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 

- โครงการมีได้มีการดำเนินงานฉีดพรมน้ำในพ้ืนท่ีท่ีถูก

เปิดผิวหน้าดินและพ้ืนท่ีเก็บกองวัสดุท่ีมีฝุ่น เช่น กอง

ดิน กองทราย เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไป

ตามมาตรการที่กำหนด และได้รับข้อร้องเรียน/ร้อง

ขอจากผู้ได้รับผลกระทบ โครงการได้มีการสั ่งการ

และติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุง

แก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ในพื ้นที ่ท ี ่ม ีการเปิดหน้าดินเป็น

บริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างที ่อยู่

ประช ิดช ุมชน/พื ้นที ่อ ่อนไหวต่อ

สิ ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่าง

น้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นความถี่ท่ียังไม่

เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่น

ละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิด

การรบกวนประชาชน และในบาง

กรณี การฉีดพรมน้ำที ่มากเกินไป

สามารถก่อให้เกิดผลกระทบหรือ

ความกังวลต่อผลกระทบในด้านอื่น 

เช่น อุบัติเหตุจากถนนลื ่น ดังนั้น 

การกำหนดความถี ่การฉีดพรมน้ำ

ของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดย

คำนึงถ ึงล ักษณะพื ้นที ่และความ

ต ้ อ งการ/ความห ่ วงก ั ง วลของ

ประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-6 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 



2-18 

 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.5 บริเวณที่เปิดหน้าดิน รื้อถอน ทำลายสิ่งปลูกสร้าง 

กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ต้องทำรั้ว

ทึบความสูง 2.0 เมตร โดยรอบพื ้นที ่ก ่อสร ้าง 

ตลอดช่วงที่ทำกิจกรรม 

- โครงการได้จัดให้มีการกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ใน

บริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเจาะ/เปิดหน้าดิน แทนการ

จัดทำรั้วทึบ ที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัย หรือ

พ้ืนท่ีอ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม 

- พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคาร

พักอาศ ัยหร ือพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหวต่อ

สิ ่งแวดล้อมในบางจุด ไม่สามารถ

ดำเน ินการต ิดต ั ้ งแนวร ั ้ วท ึบไ ด้ 

เนื ่องจากจะกีดขวางการเข้า-ออก

ของประช าชน  อย ่ า ง ไ รก ็ ต าม 

โครงการได้มีการหารือรูปแบบและ

ปรับใช้มาตรการฯเพื ่อลดการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสม

กับสภาพพ้ืนท่ีและความต้องการของ

ประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-14 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.6 ต้องทำการกำจัดดิน ทราย โคลน ที ่ตกหล่นอยู่

บริเวณโดยรอบรั้วพ้ืนท่ีก่อสร้างเป็นประจำ เปิดหน้า

ดิน รื ้อถอน ขุดเจาะ และผสมคอนกรีต และจัด

อุปกรณ์ครอบหูหรืออุดหูแก่คนงานที่ปฏิบัติงาน

ด ั ง ต ่ อ ไ ป น ี ้  Riveting hammer, Diesel power 

generation, Bulldozer, Track crane, Backhole 

และ Asphaltic plant 

- โครงการได้มีการดำเนินงานฉีดล้างทำความสะอาด

พื้นที ่ก่อสร้างที ่มีดิน ทราย โคลนตกหล่น สำหรับ

พื้นที่ปฏิบัติงานที่มีการใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ที ่มี

เสียงดัง ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดเตรียม

อุปกรณ์ป้องกันอันตรายต่อหูให้แก่คนงานตาม

ลักษณะความจำเป็น ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการ

ดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด และ/

ได้รับข้อร้องเรียน ร้องขอจากผู้ที ่ได้รับผลกระทบ 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-12 

ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-6 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

     

     



2-19 

 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.7 รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมทั้งการจัดวางวัสดุ

อุปกรณ์ต่างๆ ให้เหมาะสมในบริเวณก่อสร้างต่างๆ 

และจัดเก็บโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดจาก

การก่อสร้างต่างๆ ออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้

เร็วที่สุดหลังจากที่ไม่ต้องการใช้แล้วหรือหลังจาก

กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพ้ืนท่ีดังกล่าวแล้วเสร็จ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

จัดวางวัสดุอุปกรณ์ให้ระเบียบและรักษาความสะอาด

บริเวณพื้นที ่ก่อสร้างหลังจากดำเนินกิจกรรมการ

ก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละวัน ในกรณีท่ีตรวจสอบพบ

การดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-1 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.8 จัดสถานที่ก่อสร้างไม่ให้กีดขวางการจราจรเพื่อลด

ปัญหาการติดขัดของสภาพการจราจรซ่ึงเป็นการลด

มลภาวะมลพิษทางอากาศด้วย การผสมคอนกรีต

ควรที่จะทำมาก่อนที่จะนำมายังพื้นที่ก่อสร้าง เพ่ือ

ลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น ปูน และทราย โดยจัดหา

สภาพที่ผสมคอนกรีตใกล้ๆ บริเวณก่อสร้าง และ

ห่างจากชุมชนอย่างน้อย 100 เมตร และกั้นรั้วสูง

อย่างน้อย 3 เมตร 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

จัดสถานที ่ก่อสร้างไม่ให้กีดขวางการจราจร และ

จัดตั้งพื้นท่ีสำหรับผสมคอนกรีต (Concrete Plant) 

ให้อยู่ห่างจากชุมชนท่ีอยู่อาศัยไม่น้อยกว่า 100 เมตร 

- ภาพท่ี 2.2-11 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.9 สำหร ับงานก ่อสร ้ างอ ุ โมงค ์ต ้องกำหนดให้

ผู ้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการที่ระบุใน 

Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 

Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุใน Section 8.5“Working 

Environment”  ข อ ง  Specification for Tunneling 

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ไ ม ่ พบ  Section 10-7 “ Working 

Environment”  ข อ ง  Specification 

for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย ทางโครงการจ ึงไ ด้

ก ำหนดให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใช้  Section 

8.5“Working Environment” ของ 

Specification for Tunneling ของการ

รถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-11 สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.10 เมื่อได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากการก่อสร้าง

ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ ช ่องทาง และศูนย์

สำหรับรับเรื่องร้องเรียนเป็นการเฉพาะ ท้ังนี้ เม่ือการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างหรือการดำเนินโครงการ

ก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือมีข้อร้องเรียน

เกิดขึ้น โครงการจะมีการตรวจสอบข้อเท็จจริงและ

สรุปแนวทางร่วมกันเพื่อดำเนินการปรับปรุงแก้ไข

โดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-16 

เอกสารแนบ 2-6

เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5. ระดับเสียง     

5.1 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียง

แนวเส้นทางโครงการรับทราบเกี่ยวกับรายละเอียด

ของกิจกรรมการก่อสร้าง ระยะเวลาในการทำงาน 

การก่อสร้างอุโมงค์ การขนดินและหินจากการขุด

อุโมงค์ โดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียงดัง เช่น การ

เจาะระเบิดอุโมงค์ ฯลฯ 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์แผนการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ให้ประชาชนที่อยู ่บริเวณ

ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการรับทราบเกี ่ยวกับ

รายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้าง และแผนการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียง

ดัง เช่น การเจาะระเบิดอุโมงค์ ฯลฯ 

- ภาพท่ี 2.2-2 สัญญา 3-2 

5.2 ต้องมีผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านและวิศวกรที่มีความ

ชำนาญเป็นผู้ควบคุมการทำงาน โดยเฉพาะการวาง

แผนการเจาะรูระเบิด การบรรจุวัตถุระเบิด และการ

จุดระเบิด ท้ังนี้ เพ่ือให้การใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตาม

หลักวิชาการอย่างถูกต้องและปลอดภัย 

- โครงการได้จัดให้มีวิศวกรควบคุมการระเบิดเพื่อให้

การใช้ว ัตถุระเบิดเป็นไปตามหลักวิชาการอย่าง

ถูกต้องและปลอดภัย 

- เอกสารแนบ 2-10 สัญญา 3-2 

5.3 การระเบิดอุโมงค์และกิจกรรมใดๆ ท่ีมีเสียงดังต้อง

มีการประกาศให้ประชาชนที่อาศัยใกล้เคียงพื้นท่ี

โครงการทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 สัปดาห ์

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์และแจ้ง

แผนการดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังล่วงหน้า 

ก่อนการดำเนินกิจกรรม 

- ภาพท่ี 2.2-2 สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 กำหนดระยะเวลาสำหรับกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียง

ดังผิดปกติ จะต้องเริ่มต้นหลังจากเวลา 06.00 น. 

และต้องสิ ้นสุดก่อนเวลา 18.00 น. เพื่อป้องกัน

อันตรายต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินกิจกรรมที ่ก ่อให้เก ิดเส ียงดังผิดปกติใน

ช่วงเวลาที ่กำหนด และได้จ ัดให้มีเจ้าหน้าที ่เข้า

ประชาสัมพันธ์หรือแจ้งแผนก่อนการดำเนินกิจกรรม

ก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู่

บริเวณใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-2 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5.5 จัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น ที่อุดหู 

(Ear Plug)  หร ือท ี ่ ครอบห ู  (Ear Muff)  ฯลฯ 

สำหรับคนทำงานในบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างที่มีเสียงดัง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายต่อหูให้แก่คนงาน

ท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีท่ีมีเสียงดัง 

- ภาพท่ี 2.2-15 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5.6 ตรวจสอบระดับเสียงเพื่อป้องกันผลกระทบด้าน

เสียงต่อผู้อยู่อาศัยในบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างและพ้ืนท่ี

ใกล้เคียง และจัดให้มีกำแพงกั้นเสียงชั่วคราวชนิด

แผ่นโลหะ Metal Sheet ความหนา 1.5 มิลลิเมตร 

บริเวณร้ัวขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสร้าง เพ่ือป้องกันไม่ให้ผู้

ได้รับเสียงดังเกินกว่า 90 เดซิเบล (เอ) ในเวลา

ทำงานไม่เกิน 8 ชม. 

- โครงการมีการตรวจสอบระดับเสียงที่เกิดจากการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณต่างๆ โดยเฉพาะ

ในบริเวณที่มีผู้อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพ่ือ

ควบคุมไม่ให้มีการดำเนินกิจกรรมที่มีเสียงดังเกิน

กว่า 90 เดซิเบล (เอ) ในเวลาทำงาน 8 ชั ่วโมง 

อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่ตรวจสอบพบพื้นที่ท่ีมีการ

ดำเนินกิจกรรมท่ีมีเสียงดังเกินกว่า 90 เดซิเบล (เอ) 

ในเวลาทำงาน 8 ชั่วโมง โครงการจะพิจารณาติดต้ัง

กำแพงกั้นเสียงชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างตาม

ความจำเป็นต่อไป 

- ภาพท่ี 2.2-17 

ภาพท่ี 2.2-18 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 สำหร ับงานก ่อสร ้ างอ ุ โมงค ์ต ้องกำหนดให้

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุใน 

Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 

Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุใน Section 8.5“Working 

Environment”  ข อ ง  Specification for Tunneling 

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ไ ม ่ พบ  Section 10-7 “ Working 

Environment”  ข อ ง  Specification 

for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย ทางโครงการจ ึงไ ด้

ก ำหนดให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใช้  Section 

8.5“Working Environment” ของ 

Specification for Tunneling ของการ

รถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-11 สัญญา 3-2 

5.8 พิจารณาใช ้ยางพาราภายในประเทศเป็นว ัสดุ

ก่อสร้างหรือพ้ืนถนนชั่วคราว เพ่ือลดระดับความดัง

ของเสียง และพิจารณาใช้พื ้นเหล็กเมื ่อจำเป็น

เท่านั้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ให้มีการใช้แผ่นเหล็กในพื ้นที ่ก ่อสร้างตามความ

จำเป็น เช่น บริเวณพ้ืนท่ีท่ีเป็นดินอ่อน เป็นต้น 

- พื ้นที ่ก ่อสร ้างในบางบริเวณท ี ่ มี

ล ักษณะเป็นดินอ ่อนหรือมีความ

เสถียรน้อย มีความจำเป็นต้องใช้

แผ ่น เหล ็กป ู เพ ื ่ อวางอ ุปกรณ์ /

เครื่องจักร ตลอดจนเพื่อการสัญจร

ของรถยนต์/รถบรรทุก 

ภาพท่ี 2.2-19 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5.9 ลดระดับความดังของเสียงที ่แหล่งกำเนิด เช่น 

เลือกใช้เครื่องมือเครื่องจักรที่ทำให้เกิดเสียงดังต่ำ 

ปรับปรุงเครื่องมือเครื่องจักร เช่น การใช้ท่อไอเสีย

เก็บเสียง การลดความสั่นสะเทือนของเครื ่องมือ 

เพ่ือลดระดับเสียงลง เป็นต้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

เลือกใช้เครื่องมือ/เครื่องจักรที่ได้มาตรฐานที่ทำให้

เกิดเสียงดังต่ำ มีการติดตั้งชิ้นส่วนที่ครบถ้วน และมี

การซ่อมบำรุงอย่างสม่ำเสมอ เพื่อเป็นการลดระดับ

ความดังของเสียงจากแหล่งกำเนิด 

- ภาพท่ี 2.2-20 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.10 ใช้ฉากกั้นหรือรั้วกั้นบริเวณก่อสร้างที่อยู่ประชิดกับ

แหล่งรับเสียงหรือชุมชน หรือพยายามเลือกสถานท่ี

ท่ีใช้เครื่องจักรเครื่องมือให้ห่างไกลชุมชน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ติดตั้งฉากกั้นหรือแนวกั้นเขตพื้นที่ก่อสร้าง สำหรับ

บริเวณก่อสร้างที่อยู่ประชิดกับชุมชน/พื้นที่อ่อนไหว

ต่อผลกระทบ ตลอดจนพิจารณาตำแหน่งการจัดวาง

เครื่องจักร/อุปกรณ์ให้อยู่ห่างไกลชุมชนให้มากท่ีสุด 

 

- พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคาร

พักอาศัยหรือพื้นที่อ่อนไหวในบาง

จุด ไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนว

รั ้วทึบได้ เนื ่องจากจะกีดขวางการ

เข้า-ออกของประชาชน อย่างไรก็

ตาม โครงการได้มีการหารือรูปแบบ

และปร ับใช ้มาตรการฯ เพ ื ่อให้

เหมาะสมกับสภาพพื้นที ่และความ

ต้องการของประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-14 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5.11 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่

บริเวณใกล้แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้าย

และหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ ทั้งนี้ ในกรณีที่มีการ

ร้องเรียนจากประชาชนต้องทำการตรวจสอบทันที 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื ่องร้องเรียนใน

รูปแบบของศูนย์ร ับเรื ่องร้องเรียน เพื ่อติดตาม

ตรวจสอบและแก ้ไขผลกระทบจากการดำเนิน

โครงการ พร้อมทั้งได้มีประชาสัมพันธ์ช่องทางการ

ติดต่อศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู่

ใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-16 

เอกสารแนบ 2-6 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6. ความสั่นสะเทือน     

6.1 กำหนดช่วงเวลาการก่อสร้างที ่ก ่อให้เกิดความ

สั่นสะเทือนให้อยู่ระหว่างเวลา 07.00-18.00 น. 

และต้องแจ้งประชาชนหรือผู้ประกอบการข้างเคียง

ให้ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีกิจกรรมการก่อสร้างที่ทำ

ให้เกิดความสั่นสะเทือน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดำเนิน

กิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนให้อยู่

ในช่วงเวลาที ่กำหนด และแจ้งประชาชนให้ทราบ

ล่วงหน้าก ่อนดำเน ินก ิจกรรมก่อสร ้าง เพื ่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดจากความสั่นสะเทือน 

- ภาพท่ี 2.2-2 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.2 ออกแบบและวางรางให้เหมาะสมกับระบบการเดิน

รถไฟ โดยระบบรางต้องมีการติดตั้งวัสดุดูดซับ

แรงส ั ่นสะเท ือนไว ้  โดยควบค ุมระด ับความ

สั่นสะเทือนของอาคารที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวต่างๆ มี

ค่าไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที และให้มีค่าไม่เกิน 

3 มิลลิเมตรต่อวินาที สำหรับแหล่งโบราณสถาน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุม

การดำเนินงานการวางรางให้เหมาะสมกับระบบการ

เดินรถไฟ  

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6.3 สำหร ับงานก ่อสร ้ างอ ุ โมงค ์ต ้องกำหนดให้

ผู ้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการที่ระบุใน 

Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 

Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุใน Section 8.5“Working 

Environment”  ข อ ง  Specification for Tunneling 

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย สำหรับงานก่อสร้าง

อุโมงค ์

- ไ ม ่ พบ  Section 10-7 “ Working 

Environment”  ข อ ง  Specification 

for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง

ประเทศไทย ทางโครงการจ ึงไ ด้

ก ำหนดให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใช้  Section 

8.5“Working Environment” ของ 

Specification for Tunneling ของการ

รถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-11 สัญญา 3-2 

6.4 การเจาะระเบิดหินเพื่อก่อสร้างอุโมงค์มีมาตรการ

ดังนี้ 

- โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านธรณีวิทยาและน้ำใต้ดิน เช่น การเจาะ

รูระเบิด ไม่ดำเนินการในช่วงที ่ม ีฝนตก แจ้งให้

ประชาชนทราบกำหนดการระเบ ิด ตรวจสอบ

เสถียรภาพและการทรุดตัวของพื้นที ่ด้านบน และ

บันทึกรายงานแสดงรายละเอียดการเจาะระเบิดและ

การอัดระเบิดทุกคร้ัง เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-8 

เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 3-2 

 

▪ การระเบิดหินต้องเจาะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียง

จากแนวดิ่งไม่เกิน 10-15 องศา และมีรูเจาะ

แบบสลับฟันปลา ซึ่งเป็นวิธีเจาะรูระเบิดที่ลด

ฝุ่นจากการระเบิดได้ 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ เก็บกวาดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้านบนของ

พื้นที่ที่จะทำการระเบิดออกก่อนการระเบิดทุก

ครั้งเพ่ือความปลอดภัย 

   

▪ แจ้งให้ประชาชนทราบเกี ่ยวกับกำหนดการ

ก่อสร้างอุโมงค์ล่วงหน้า 1 วัน และแจ้งเตือน

ประชาชนให้ทราบอีกครั ้งก่อนการระเบิด 1 

ชั่วโมง 

    

▪ หลีกเลี ่ยงการดำเนินงานเจาะระเบิดหินปาก

อุโมงค์ในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวนเวลา

พักผ่อนของประชาชน โดยต้องดำเนินการใน

ช่วงเวลากลางวัน ตั้งแต่ 8.00-18.00 น . 

    

▪ ทำการเจาะระเบิดในช่วงเวลาที่กำหนดไว้และ

ต้องแจ้งให้พนักงานปฏิบัติงานทราบ โดยมี

สัญญาณเตือนให้ได้ยินภายในระยะทางและ

ระยะเวลาที ่เหมาะสม ทั ้งก่อนและหลังการ

ระเบิดทุกครั้ง ในการวางแผนเจาะระเบิดแต่ละ

ครั ้ง ต้องคำนึงถึงความเหมาะสมและความ

ปลอดภัยของปริมาณวัตถุระเบิดท่ีใช้วิธีการเจาะ

ระเบิด ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน การ

ปล ิวกระเด็นของเศษดินและหิน โดยต้อง

พยายามใช้วัตถุระเบิดให้น้อยท่ีสุด 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ต้องมีผู ้เชี ่ยวชาญเฉพาะด้านและวิศวกรที่มี

ความชำนาญเป็นผู ้ควบคุมการทำงานเป็น

ประจำ โดยเฉพาะการวางแผนในการเจาะรู

ระเบิด การบรรจุวัตถุระเบิด และการจุดระเบิด 

ทั้งนี้ เพื่อให้การใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตามหลัก

วิชาการอย่างถูกต้องและปลอดภัย 

    

▪ ควบคุมระยะห่างของกิจกรรมการระเบิดอุโมงค์ 

ตามระยะปลอดภัยที ่กำหนดไว้ข ้างละ 110 

เมตร สำหรับหินปูน และ 70 เมตร สำหรับ

หินดินดาน 

    

6.5 เพ่ือเป็นการควบคุมความสั่นสะเทือนให้เป็นไปตาม

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 

37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความ

ส ั ่นสะเทือนเพื ่อป้องก ันผลกระทบต่ออาคาร 

(ประเภทโบราณสถาน) กิจกรรมก่อสร้างในพื้นท่ี

ใกล้เคียงแหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ได้แก่ 

วัดบ้านโดน และวัดน้ำพุ ต้องมีมาตรการเฉพาะ

พ้ืนท่ี ดังนี้ 

- โครงการได้ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียง

แหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ให้เป็นไปตาม

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 

37 (พ.ศ. 2553) เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานความ

ส ั ่นสะเท ือนเพ ื ่อป ้องก ันผลกระทบต่ออาคาร 

(ประเภทโบราณสถาน) และได้ดำเนินการแต่งต้ัง

คณะกรรมการติดตามตรวจสอบการดำเนินงานด้าน

สิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง และคณะทำงานเฝ้าระวัง

อาคารของแหล่งโบราณสถานและศาสนสถานใน

ระหว่างการก่อสร้างแล้วเสร็จในช่วงที่ผ่านมา 

- ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-13 

สัญญา 3-2 

▪ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเขียนแผนก่อสร้าง

และมาตรการลดความส ั ่นสะเท ือนให้

สอดคล้องกับวิธีการและแผนการก่อสร้าง

บริเวณใกล้เคียงกับแหล่งโบราณสถาน

และศาสนสถาน 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ กิจกรรมก่อสร้างทั้งหมดในรัศมี 20 เมตร 

จะต้องหยุดทันทีท่ีมีการเดินขบวนรถไฟบน

รางปัจจุบันผ่านบริเวณผาเสด็จพักและวัด

น้ำพุ ท้ังนี้ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีสังเกตการณ์

รถไฟ พร้อมเสียงสัญญาณเตือนตลอดช่วง

ที่มีการก่อสร้างบริเวณใกล้เคียงกับแหล่ง

โบราณสถานและศาสนสถานดังกล่าว  

    

▪ แต่งตั้งคณะกรรมการติดตามตรวจสอบการ

ดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสรา้ง 

และคณะทำงานเฝ้าระวังอาคารของแหล่ง

โบราณสถานและศาสนสถานในระหว่างการ

ก ่อสร ้าง เพื ่อทำหน้าที ่กำก ับดูแลการ

ดำเน ินงานข ้างต้น และรายงานผลการ

ดำเนินงาน 

    

7. คุณภาพน้ำผิวดิน     

7.1 วางแผนงานและดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จ

ภายในช่วงฤดูแล้ง โดยเฉพาะแนวเส้นทางช่วงท่ี

ผ่านอ่างเก็บน้ำเขื ่อนลำตะคอง กรณีที ่ต้องเจาะ

เสาเข็มต้องดำเนินการในหน้าแล้ง ซึ่งมีระยะเวลา

การทำงานประมาณ 4 เดือน แต่หากมีแผนการ

ก่อสร้างอยู่ในช่วงฤดูฝนให้หลีกเลี่ยงกิจกรรมการ

ขดุเปิดหน้าดินในขณะท่ีฝนตก เพ่ือลดปัญหาการชะ

ล้างพังทลายของดินในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการวางแผนดำเนินการก่อสร้างช่วงแนว

เส้นทางช่วงที่ผ่านอ่างเก็บน้ำเขื ่อนลำตะคอง โดย

หลีกเลี ่ยงการดำเนินกิจกรรมการขุดเปิดหน้าดิน

ในช่วงฤดูฝน เพื่อลดปัญหาการชะล้างพังทลายของ

ดินในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- - สัญญา 3-3 

สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7.2 เพ ื ่อลดการฟุ ้ งกระจายของตะกอนในท้องน้ำ

เนื ่องจากการก่อสร้างฐานราก โดยเฉพาะแนว

เส้นทางช่วงอ่างเก็บน้ำลำตะคอง ต้องใช้ตาข่าย

ป้องกันเศษวัสดุตกหล่นร่วมกับม่านดักตะกอน 

(Silt Curtain) เพื ่อป้องกันการฟุ ้งกระจายของ

ตะกอนออกสู่ภายนอก โดยม่านดักตะกอนต้องมี

คุณสมบัติในการดักตะกอนได้ถึง 70-80% ม่านดัก

ตะกอนมีองค์ประกอบพื้นฐานที่สำคัญ 3 ส่วน คือ 

มีความทนทางต่อสารเคมีและทนต่อแสงแดด ส่วน

ที่เป็นลูกลอยเพื่อแขวนม่านกั้นตะกอนทำจากสาร 

Styrene Foam ไม่ดูดซับน้ำ และส่วนที ่เป็นสมอ 

(Mooring Section) เพื่อยืดทุ่นในบริเวณที่ต้องการ 

ม่านดักตะกอนมีความสูงตั้งแต่พื้นผิวน้ำจนถึงท้อง

น้ำ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างดำเนินงานในพื้นท่ี

ได้รับอนุญาต และจำกัดขอบเขตพ้ืนท่ีการดำเนินงาน

ในบริเวณริมลำน้ำ เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของตะกอน

ในท้องน้ำ โดยเฉพาะแนวเส้นทางช่วงอ่างเก็บน้ำลำ

ตะคอง 

- - สัญญา 3-3 

 

7.3 ติดตั้งบ่อดักตะกอนในพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะน้ำ

ล้างล้อและน้ำหล่อในระหว่างการขุดเจาะอุโมงค์ 

โดยน้ำส่วนที่ผ่านการตกตะกอนแล้วจึงปล่อยลงท่อ

ระบายน้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

- โครงการได้จัดให้มีบ่อดักตะกอนในพื้นที ่ก่อสร้าง

โดยเฉพาะน้ำล้างล้อและน้ำหล่อในระหว่างการขุด

เจาะอุโมงค ์

- ภาพท่ี 2.2-22 สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7.4 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรท่ีใช้ใน

การก่อสร้างและขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ เพ่ือ

ป้องกันไม่ให้เศษดินทรายตกหล่นและปนเปื้อนลง

ในแหล่งน้ำสาธารณะ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ใน

การก่อสร้าง และจัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยท่ี

เพียงพอต่อปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ ้น เพื่อป้องกัน

ไม่ให้เศษดินทรายตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่ง

น้ำสาธารณะ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ี

ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการ

สั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-5 

ภาพท่ี 2.2-23 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

7.5 กองดินและเศษวัสดุก่อสร้างต้องให้ห่างจากลำน้ำ 

และทางระบายน้ำอย่างน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกัน

การชะล้างพังทลายของดินไปกีดขวางการไหลของ

น้ำ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

เก็บกองดินและเศษวัสดุก่อสร้างให้ห่างจากลำน้ำ 

และทางระบายน้ำ อย่างน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกัน

การชะล้างพังทลายของดินไปกีดขวางการไหลของน้ำ 

ทั ้งนี ้ ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ไม่

เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง

การและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-6 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7.6 สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อม

บำรุงที่ปนเปื้อนคราบน้ำมัน ต้องนำไปกำจัดโดยวิธี

ท่ีถูกหลักสุขาภิบาล 

- โครงการได ้จ ัดสร ้ างพ ื ้นท ี ่ ส ำหร ับซ ่อมบำรุ ง

เครื ่องจักร/อุปกรณ์ ตลอดจนจัดเตรียมภาชนะ

สำหรับจัดเก็บสารหรือวัสดุปนเปื้อนน้ำมันที่เกิดจาก

การก่อสร้างเพื่อรวบรวมก่อนส่งไปกำจัดตามหลัก

ส ุขาภ ิบาล ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ

ดำเน ินงานที ่ไม ่เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-24 

ภาพท่ี 2.2-25 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญษ 4-6 

7.7 จัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพ่ือ

ป้องกันน้ำท่วมขังในเขตพื้นที่ก่อสร้าง และบริเวณ

ใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวใน

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันน้ำท่วมขังในเขต

พ้ืนท่ีก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียงท่ีจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-7 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

7.8 จัดให้มีห้องสุขาที ่ถ ูกสุขลักษณะให้เพียงพอต่อ

จำนวนคนงาน (1 ห้องต่อคนงาน 15 คน) และห่าง

จากแหล่งน้ำธรรมชาติอย่างน้อย 50 เมตร 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะท่ี

เพียงพอต่อจำนวนคนงานและเจ้าหน้าท่ีของโครงการ 

และให้ตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติไม่น้อยกว่า 

50 เมตร 

- ภาพท่ี 2.2-26 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7.9 ห้ามท้ิงขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในคลองและ

ลำน้ำสาธารณะ โดยจัดให้มีภาชนะรวบรวมขยะมูล

ฝอยอย่างเพียงพอ และประสานงานกับหน่วยงาน

ราชการส่วนท้องถิ่นมาเก็บขนไปกำจัดอย่างถูกวิธี 

- ภายในพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน โครงการได้

จัดเตรียมภาชนะสำหรับรองรับขยะมูลฝอย ตลอดจน

ได้ประสานหน่วยงานราชการท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขน

ขยะมูลฝอยของโครงการไปกำจัดอย ่างถ ูกหลัก

ส ุขาภ ิบาล ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ

ดำเน ินงานที ่ไม ่เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-23 

ภาพท่ี 2.2-27 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

7.10 ห้ามระบายน้ำเสียออกจากท่ีพักคนงานลงสู่แหล่งน้ำ

ต่างๆ โดยเด็ดขาด รวมทั้งต้องมีการจัดสร้างระบบ

บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป สำหรับรองรับคนงานอย่าง

เพียงพอ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดหาระบบ

บำบัดน้ำเส ียสำหรับรองรับน้ำเสียที ่เก ิดขึ ้นจาก

คนงานให้เพียงพอ และได้กำกับดูแลไม่ให้มีการ

ระบายน้ำเสียออกจากที่พักคนงานลงสู่แหล่งน้ำโดย

เด็ดขาด  

- ภาพท่ี 2.2-28 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

7.11 ห้องครัวและลานซักล้างในแคมป์ก่อสร้าง และท่ีพัก

คนงานต้องจัดให้มีบ่อดักไขมัน โดยน้ำท้ิงที่ผ่านการ

บำบัดให้ระบายลงสู่ลานซึม ซึ่งจัดไว้ในพื้นที่ที่ห่าง

จากแหล่งน้ำไม่ให้ระบายลงสู่แหล่งน้ำโดยตรง เพ่ือ

ป้องกันการปนเป้ือนท่ีอาจเป็นปัญหาต่อคุณภาพน้ำ 

- น้ำจากห้องครัวและลานซักล้างบริเวณบ้านพักคนงาน 

ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีภาชนะสำหรับการรวบรวม

ไขมันและระบายลงสู่บ่อพักน้ำซ่ึงตั้งอยู่ห่างจากแหล่ง

น้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร และไม่มีการเชื่อมต่อกับ

แหล่งน้ำผิวดิน เพื่อป้องกันการปนเปื้อนที่อาจเป็น

ปัญหาต่อคุณภาพน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-29 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7.12 จัดให้มีรางระบายน้ำล้อมรอบพื้นที่ส่วนที่เป็นโรง

ซ่อมบำรุงในแค้มป์ก่อสร้าง พร้อมบ่อดักไขมันและ

น้ำมัน เพื่อรองรับน้ำฝนที่ปนเปื้อนคราบน้ำมันจาก

โรงซ่อมบำรุงก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

- โครงการได้มีการจัดทำเป็นพื ้นคอนกรีตสำหรับ

จัดเก็บเก็บน้ำมัน/วัสดุปนเปื้อนน้ำมัน เพื่อป้องกัน

การรั่วไหลออกสู่ภายนอก 

- ภาพท่ี 2.2-24 

ภาพท่ี 2.2-25 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

7.13 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหมั่นตรวจตราบ่อดักไขมัน

และน้ำมันในที่ต่างๆ ก่อนส่งไปให้บริษัทที่ได้รับ

อนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไปกำจัด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้มีการจัดทำ

พื้นที่สำหรับการปฏิบัติงานที่อาจเกิดการรั่วไหลของ

น้ำมัน และพื้นที่จัดเก็บน้ำมัน/วัสดุปนเปื้อนน้ำมัน 

เป็นพื้นคอนกรีตโดยรอบ เพื่อป้องกันการรั ่วไหล

ออกสู่ภายนอก ทั้งนี้ น้ำมันและวัสดุปนเปื้อนต่างๆ 

จะถูกเก็บรวบรวมไว้ในภาชนะและพื้นที่เฉพาะก่อน

ส่งไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

- ภาพท่ี 2.2-24 

ภาพท่ี 2.2-25 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

8. อุทกวิทยาและการระบายน้ำ     

8.1 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการในช่วง

ฤดูฝนหรือช่วงที่มีฝนตกหนัก 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

หลีกเลี่ยงการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการในช่วงฤดู

ฝนหรือช่วงที่มีฝนตกหนัก เพื่อลดผลกระทบด้าน

อุทกวิทยาและการระบายน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.2 กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างตรวจสอบดูแล และ

ป้องก ันไม่ให ้ด ินตะกอนและเศษวัสดุจากการ

ก่อสร้างไปอุดท่อลอดใต้ถนน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษ

วัสดุจากการก่อสร้างไปอุดท่อลอดใต้ถนน 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

8.3 เก ็บกองวัสดุก ่อสร ้าง รวมทั ้งกองดินทรายใน

ตำแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และ

จัดให้มีร่องระบายน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างอย่าง

เพียงพอ 

- โครงการได้กำกับดูแลการเก็บกองวัสดุก่อสร้าง/กอง

ดินทรายให้อยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการ

ไหลของน้ำ และจัดทำร่องระบายน้ำชั่วคราวในพื้นท่ี

ก่อสร้างให้เพียงพอ ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการ

ดำเน ินงานที ่ไม ่เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-6 

ภาพท่ี 2.2-7 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

8.4 สร้างระบบระบายน้ำใหม่ล้อมรอบพื ้นที ่ก่อสร้าง 

เพื่อบรรเทาการกีดขวางการระบายน้ำและปรับปรุง

การระบายน้ำให้ดีขึ้น 

- โครงการได้มีดำเนินการจัดทำทางระบบระบายน้ำ

ชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อบรรเทาการกีด

ขวางการระบายน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-7 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

     

     



2-34 

 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.5 ในกรณีท่ีมีการขุดดินในพ้ืนท่ีก่อสร้างแล้วนำมากอง

ไว้ ต้องวางกองให้ห่างไกลจากแหล่งน้ำ และต้องไม่

กีดขวางทางไหลของน้ำฝนที่ไหลบ่าบนผิวดินลงลำ

น้ำ 

- โครงการได้กำกับดูแลการเก็บกองดินให้อยู ่ใน

ตำแหน่งที่ห่างจากแหล่งน้ำและไม่กีดขวางการไหล

ของน้ำฝนที่ไหลบ่าบนผิวดินลงสู่ลำน้ำ ทั้งนี้ ในกรณี

ท ี ่ตรวจสอบพบการดำเน ินงานที ่ไม ่เป ็นไปตาม

มาตรการที ่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ

ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข

โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-6 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

8.6 ออกแบบระบบระบายน้ำโดยพิจารณา ค่า Safety 

Factor ไม่ต่ำกว่า 1.5 เท่า สำหรับสะพานข้ามลำน้ำ

ในแนวเส้นทางช่วงที ่เป็นทางวิ ่งระดับดิน (At 

grade) ประกอบด้วย คลองระบัง ห้วยมวกเหล็ก 

ลำตะคอง ห้วยอ่างหิน และห้วยสองคอน พร้อม

ติดตั ้งท่อเหลี่ยมขนาด 3.00X2.50 ม. ทุกระยะ 

500 เมตร 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC)  ท ำ ห น ้ า ท่ี อ อ ก แ บ บ แ ล ะ

ควบคุมดูแลการก่อสร้างระบบระบายน้ำสำหรับ

สะพานข้ามลำน้ำในแนวเส้นทางช่วงที ่เป็นทางว่ิง

ระดับดิน (At grade)  

- การกำหนดขนาดและตำแหน่งท่อ

เหล ี ่ ยม (Box Culvert) เพ ื ่ อก าร

ระบายน้ำของโครงการ จะพิจารณา

ถึงความเหมาะสมด้านสภาพพื้นท่ี/

ลักษณะภูมิประเทศเป็นหลัก 

- สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 4-6 

8.7 แนวเส้นทางช่วงที่ตัดผ่านบริเวณขอบอ่างเก็บน้ำ

เขื่อนลำตะคอง ต้องออกแบบตอม่อของสะพานให้

มีลักษณะลู่น้ำได้ดี เพ่ือป้องกันการกีดขวางการไหล

ของน้ำ รวมทั้งพิจารณาเลือกระยะห่างที่เหมาะสม

ระหว่างช่วงเสาหลัก (Main Span) เพื่อให้เกิดผล

กระทบต่อสภาพการไหลตามธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบตอม่อของ

สะพานให้มีลักษณะลู่น้ำได้ดี เพ่ือป้องกันการกีดขวาง

การไหลของน้ำ และเพื่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพ

การไหลตามธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- - สัญญา 3-3 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.8 ในพื้นที่ที่มีปัญหาท่วมขังให้ขุดแนวร่องระบายน้ำ

ใหม่ขนานไปกับแนวทางรถไฟทั ้งสองด้าน หรือ

จัดเตรียมเครื่องสูบน้ำ เพื่อเร่งระบายน้ำไปสู่ลำน้ำ

หรือทางน้ำธรรมชาติใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินการขุดแนวรางระบายน้ำใหม่

ขนานกับแนวทางรถไฟ และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำใน

บริเวณพื้นที่ที่จำเป็นสำหรับการเร่งระบายน้ำไปสู่ลำ

น ้ำ/ทางน ้ำธรรมชาติใกล้เค ียงโดยเร ็ว เพื ่อลด

ผลกระทบจากการท่วมขังของน้ำในบริเวณพื ้นท่ี

ก่อสร้างและพ้ืนท่ีข้างเคียง 

- ภาพท่ี 2.2-7 

ภาพท่ี 2.2-30 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ     

1. นิเวศวิทยาป่าไม้      

1.1 หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องจัดประชุมชี้แจงถึง

แผนการดำเนินการ ขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการท่ี

จะต้องสูญเสียพื ้นที ่ป ่าไม้ ข ั ้นตอนและวิธ ีการ

ก่อสร้าง พร้อมจัดตั้งตัวแทนจากหน่วยงานต่างๆ 

เพื ่อสร้างความเข้าใจร่วมกันระหว่าง ผู้รับเหมา 

ก่อสร้าง กรมป่าไม้ องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ 

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดสระบุรี

และนครราชสีมา และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

- โครงการได้ดำเนินการประสานไปยังหน่วยงานท่ี

เกี ่ยวข้องกับพื้นที ่ป่าไม้ โดยมีการชี ้แจงแผนการ

แผนการดำเนินการ ขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการท่ี

จะต้องสูญเสียพื ้นที ่ป่าไม้ ตลอดจนขั ้นตอนและ

วิธีการก่อสร้าง เพ่ือสร้างความเข้าใจร่วมกัน ท้ังนี้ ใน

เดือนธันวาคม 2564 โครงการได้รับอนุญาตเข้าใช้

พ้ืนท่ีในเขตป่าในท้องท่ีจังหวัดสระบุรีเป็นท่ีเรียบร้อย

แล้ว ภายใต้หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขของกรม

ป่าไม้ ตลอดจนระเบียบและกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 หน่วยงานเจ้าของโครงการประสานกรมป่าไม้ และ

องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ ร่วมกันพิจารณาการนำ

ไม้ออกจากพื้นที่โครงการและพื้นที่ปลูกป่าชดเชย

ในพื้นที่บริเวณพื้นที่ข้างเคียง จำนวนอย่างน้อย 3 

เท่าของพื ้นที ่ป ่าไม้ที ่ส ูญเสียไป (605.42x3=

1,816.27 ไร่) โดยใช้ชนิดไม้ป่าที ่มีคุณค่าทาง

เศรษฐกิจ และมีความเหมาะสมกับระบบนิเวศป่าไม้

แห่งนี ้ โดยหน่วยงานเจ้าของโครงการจะจ ัดต้ัง

งบประมาณให้ดำเนินการ 

▪ ค่าใช้จ่ายในการปลูกป่า 

▪ ค่าบำรุงดูแลรักษาอย่างน้อย 10 ปี มีการปลูก

ซ่อมบำรุงต้นไม้ท่ีตายไป 

▪ จัดทำรายงานประจำปีส่งสำนักงานนโยบาย

ทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

เพื่อติดตามผลการดำเนินการให้เป็นไปตาม

มาตรการท่ีกำหนด 

- ในเดือนธันวาคม 2564 โครงการได้รับอนุญาตเข้าใช้

พ้ืนท่ีในเขตป่าในท้องท่ีจังหวัดสระบุรีเป็นท่ีเรียบร้อย

แล้ว ภายใต้หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขของกรม

ป่าไม้ ทั ้งนี ้ จะมีการจัดสรรงบประมาณเพื ่อเป็น

ค่าใช้จ่ายในการปลูกป่าทดแทนให้เป็นไปตามมติ

คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2564 ให้เสร็จ

สิ้นโดยเร็วต่อไป 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

1.3 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างจุดตรวจการณ์พร้อม

สิ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น เนื ่องจากเป็นจุด

ล่อแหลมต่อการบุกรุกป่าไม้ เช่น บริเวณปากอุโมงค์

ทางรถไฟ ซ่ึงจะสร ้างบร ิเวณริมทางรถไฟของ

โครงการ และมอบให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องใน

การดูแลรักษา 

- โครงการได้กำหนดมาตรการป้องกันการบุกรุกทำลาย

ทรัพยากรป่าไม้และส ัตว ์ป ่า พร ้อมทั ้งกำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-15 

 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 ในการดำเนินการก่อสร้างนั ้น ผู ้รับเหมาก่อสร้าง

ต้องรับทราบต่อข้อกฎหมายด้านทรัพยากรป่าไม้ 

สัตว์ป่า และสิ่งแวดล้อม ที่บังคับใช้ในพื้นที่อย่าง

ชัดเจน เช่น ห้ามล่าสัตว์ป่าในพื้นที่ดำเนินการ ห้าม

เก็บของป่าไปใช้ประโยชน์ ห้ามจุดไฟเผาป่า และ

ห้ามตัดไม้ฟืน เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้รับทราบข้อกฎหมาย

ด้านทรัพยากรป่าไม้ สัตว์ป่า และสิ่งแวดล้อม อีกท้ัง

ได้มีการกำหนดมาตรการป้องกันการบุกรุกทำลาย

ทรัพยากรป่าไม้และส ัตว ์ป ่า พร ้อมทั ้ งกำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-15 

 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

1.5 ดำเนินการปลูกป่าทดแทน โดยกำหนดพ้ืนท่ีปลูกป่า

ทดแทนอย่างน้อย 3 เท่า ของพื้นที่ป่าที่สูญเสียไป

จากการดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- โครงการอยู่ระหว่างดำเนินการก่อสร้าง ท้ังนี้ ยังไม่ถึง

เวลาดำเนินการปลูกป่าทดแทนของพื้นที่ป่าที่สูญเสีย

ไปจากการดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- - สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

2. ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ     

2.1 กิจกรรมการก่อสร้างต้องดำเนินการอยู่เฉพาะใน

เขตทางรถไฟของโครงการเท่านั้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินกรรมการก่อสร้างให้อยู ่เฉพาะในเขตทาง

รถไฟของโครงการเท่านั้น 

- - สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 3-3 

2.2 มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้างโดยเฉพาะ

ไม่ให้กีดขวางหรือมีการกองอยู่พื้นที่นอกเขตทาง

ของโครงการ และไม่วางวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ หรือ

เครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ำ 

- โครงการได้มีการจัดเตรียมพื้นที ่สำหรับเก็บวัสดุ/

อุปกรณ์/เครื ่องมือที ่ใช้ในการก่อสร้างไม่ให้กีด

ขวางทางน้ำ หรือกองเก็บนอกเขตทางของโครงการ  

- ภาพท่ี 2.2-5 

 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 3-3 

2.3 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีลุ่มน้ำต่างๆ 

โดยเฉพาะกลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ

การใช้ท่ีดินในพ้ืนท่ีลุ่มน้ำโดยเฉพาะพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพ

ลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

สัญญา 3-3 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าเบญจพรรณ และป่าดิบ

แล้ง โดยการสำรวจและตรวจสอบพื ้นที ่ป ่าไม้ 

บริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการอย่างสม่ำเสมอ

โดยร่วมมือกับกรมป่าไม้เพ่ือรักษาพ้ืนท่ีป่าไว้ 

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจและตรวจสอบพื้นที ่ป่า

ไม้ บริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ เพื่อป้องกัน

การบุกรุกทำลายป่า และได้ดำเนินการติดตั้งป้าย

กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ภายในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-16 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

 

2.5 ป้องกันการชะล้างพังทลายและการสูญเสียหน้าดิน

จากการตัดฟันไม้เนื ่องจากกิจกรรมของโครงการ 

เช่น การก่อสร้างชั่วคราวเป็นต้น หรือการก่อสร้าง

ใดๆ ของโครงการควรกระทำในฤดูแล้ง และใช้

เส้นทางเดิมที ่มีอยู ่ให้มากที ่ส ุด นอกจากนี ้ควร

หลีกเลี ่ยงการสร้างเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ขึ้น

ใหม่ ทั้งนี้ เพื่อลดการทำลายพื้นที่ป่าไม้ใกล้เคียง

และลดปัญหาการชะล้างพังทลายของดินจากการ

ดำเนินโครงการ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการตัดฟันไม้ในช่วงฤดูแล้ง และสร้างเส้นทาง

สำหรับขนส่งวัสดุอ ุปกรณ์เท ่าที ่จำเป็น เพื ่อลด

ผลกระทบด้านการชะล้างพังทลายและการสูญเสีย

หน้าดิน  

- ภาพท่ี 2.2-3 

ภาพท่ี 2.2-32 

 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

3. ทรัพยากรสัตว์ป่า     

3.1 กำหนดพื ้นที ่ก ่อสร้างเท่าที ่จำเป็น เพื ่อป้องกัน

ผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมที่อาจส่งผลกระทบต่อ

สัตว์ป่า 

- โครการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นที ่กำหนดไว้เท่าท่ี

จำเป็น เพื่อลดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมที่อาจ

ส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่า 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 3-4 

สัญญา 3-2 

3.2 ในการเจาะระเบิดอุโมงค์ต้องพิจารณาวิธีการเจาะ

ระเบิดให้ถูกต้องตามหลักวิศวกรรมเพื่อลดเสียงดัง

และแรงสั ่นสะเทือนที ่อาจส่งผลกระทบต่อการ

ดำรงชีวิต และพฤติกรรมของสัตว์ป่า 

- โครงการดำเนินการเจาะระเบิดอุโมงค์ต้องพิจารณา

วิธีการเจาะระเบิดให้ถูกต้องตามหลักวิศวกรรมเพ่ือ

ลดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือนท่ีอาจส่งผลกระทบต่อ

การดำรงชีวิต และพฤติกรรมของสัตว์ป่า 

- เอกสารแนบ 2-8 

เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที่มี

ความจำเป็นในการก่อสร้างเท่านั ้น ห้ามมิให้ตัด

ต้นไม้นอกเขตโครงการโดยเด็ดขาด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ตัดฟันต้นไม้เท่าที ่จำเป็นในพื ้นที ่ที ่ได้รับอนุญาต

เท่านั้น  

- ภาพท่ี 2.2-3 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.4 ขณะก่อสร้างหากพบสัตว์ป่าเคลื ่อนที่ได้ช้าอยู่ใน

พ้ืนท่ีทำการก่อสร้างให้ไล่หรือย้ายสัตว์ป่านั้นออกไป

ก่อน เพ่ือป้องกันอันตรายแก่สัตว์ป่า 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการในการช่วยเหลือ

กรณีพบสัตว์ป่าเคลื่อนที่ได้ช้าในระหว่างการก่อสร้าง

เป็นการเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ  

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.5 การดำเนินการก่อสร้างควรเริ่มจากแนวกลางพื้นท่ี

โครงการฯ ออกด้านนอก เพื่อให้สัตว์ป่ามีโอกาส

หนี/อพยพเข้าไปยังพ้ืนท่ีข้างเคียง 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินงานก่อสร้างเริ่มจากแนวกลางพื้นที่โครงการ 

เพื่อให้โอกาสสัตว์ป่าได้หนีหรืออพยพไปยังพื ้นท่ี

ข้างเคียง 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.6 การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื้นที ่ก่อสร้างต้องทำ

เฉพาะช ่วงเวลา 06.00-18.00 น. เน ื ่องจาก

ช ่ ว ง เ วล าก ่ อนและหล ั งน ี ้ เ ป ็ น ช ่ ว ง เ ว ล า ท่ี

สัตว์เลื้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกออกหา

กินทำให้มีโอกาส ทำอันตรายต่อสัตว์ป่า รวมถึงการ

เดินทางเข้า-ออกในพื ้นที ่โครงการในช่วงเวลา

กลางคืน ควรละเว้นหรือกระทำการเท่าที ่จำเป็น

เท่านั้น เพราะสัตว์ป่าส่วนใหญ่หากินเช้า และช่วง

ก่อนมืดเล็กน้อย (18.30-19.00 น.) 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในช่วงเวลาที ่ได้รับ

อนุญาตจากเจ้าพนักงานในท้องที่ โดยให้หลีกเลี่ยง

ช่วงเวลาออกหากินของสัตว์เลื ้อยคลานและสัตว์

สะเทินน้ำสะเทินบก 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.7 การสร้างที่พักคนงานต้องอยู่นอกพ้ืนท่ีอนุรักษ์ เพ่ือ

ป้องกันการบุกทำลายป่า และทำลายชีวิตสัตว์ป่าจาก

คนงานได้ 

- โครงการได้จัดสร้างบ้านพักคนงานนอกพื้นที่อนุรักษ์ 

เพ่ือป้องกันการบุกทำลายป่า 

- ภาพท่ี 2.2-33 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.8 ห้ามคนงานหรือเจ้าหน้าที่เข้าไปปฏิบัติงานในพื้นท่ี

ห้ามล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาด หรือทำลายแหล่งที่อยู่

อาศัย และหากพบเห็นสัตว์ป่าต้องไล่หรือจับสัตว์ป่า

ย้ายไปอยู่ยังท่ีปลอดภัยบริเวณใกล้เคียงโครงการ 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการช่วยเหลือสัตว์ป่า 

และห้ามล่าสัตว์ป่าหรือทำลายแหล่งที่อยู่อาศัยเป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการอย่างเคร่งครัด 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.9 หากมีการระเบิดเพื ่อทำอุโมงค์ควรดำเนินการ

ในช่วงกลางวัน เพ่ือให้สัตว์ป่าได้เคลื่อนย้ายจากการ

ดำเนินการได้ เนื่องจากเป็นเวลาที่สัตว์ป่าดำเนิน

กิจกรรมประจำวัน 

- โครงการได้กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร ้างดำเนิน

กิจกรรมระเบิดเพื่อก่อสร้างอุโมงค์ตามแผนงานท่ี

ได้รับอนุมัติ เพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดต่อสัตว์ป่าใน

การดำเนินชีวิตประจำวัน 

- - สัญญา 3-2 

3.10 มีมาตรการในการป้องกันการล่าสัตว์ของพนักงาน

และคนงาน โดยต้องปฏิบัติตาม พระราชบัญญัติ

สงวนและคุ ้มครองส ัตว ์ป ่า พ.ศ 2535 อย ่าง

เคร่งครัด และมีบทลงโทษที่รุนแรงแก่ผู้ท่ีฝ่าฝืน 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการป้องกันการบุกรุก

ทำลายทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า พร้อมทั้งกำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ภายในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์     

1. การคมนาคมขนส่ง     

1.1 จัดระบบจราจรและเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้าง โดยประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้รถได้รู้ถึงสภาพ

การเปลี ่ยนแปลงของถนนเนื ่องจากการก่อสร้าง 

โดยใช้ป้ายสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจร

บนพื้นทาง เป็นสัญญาณเตือนก่อนถึงพื้นที่ก่อสรา้ง 

โดยแยกพ้ืนท่ีออกเป็น 4 ส่วนคือ 

- โครงการได ้ม ีการจ ัดระบบจราจรและต ิด ต้ัง

เคร ื ่องหมายจราจรบริเวณพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง เพ่ือ

ประชาส ัมพ ันธ ์ ให ้ผ ู ้ ใช ้ รถได ้ ร ู ้ ถ ึ งสภาพการ

เปลี่ยนแปลงของถนนเนื่องจากการก่อสร้าง โดยใช้

ป้ายสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืน

ทาง เป็นสัญญาณเตือนก่อนถึงพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-34 

เอกสารแนบ 2-17 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 ▪ พื้นที่การเตือนล่วงหน้า (Advanced Waring 

Area) 

   

▪ พื ้นท ี ่ช ่วงการเปล ี ่ยนแปลง (Transittion 

Area) 

    

▪ พ้ืนท่ีปฏิบัติงาน (Activity Area)     
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ พื้นที ่ช ่วงสิ ้นสุดการก่อสร้าง (Ternination 

Area) 

    

สำหรับพื้นที่การเตือนล่วงหน้าและพื้นที่ช่วงการ

เปลี่ยนแปลงจะเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีความสำคัญในการท่ีจะ

บอกให้ผ ู ้ ใช ้รถร ับทราบเหตุการ์ณ ที ่ผ ิดปกติ

ข้างหน้าช่วยให้ผู ้ข ับรถระมัดระวังและสามารถ

ตัดสินใจในการเปลี่ยนช่องจราจรได้ ส่วนระยะป้าย

ต่างๆ ความยาวช่วงการเปลี่ยนแปลง จะขึ้นอยู่กับ

ความเร็วในการขับขี ่ยานพาหนะในเส้นทางนั้นๆ 

ความกว้างของพื ้นที ่ก ่อสร้าง กำหนดให้ขึ ้นกับ

ปริมาณการจราจรต่อความจุของช่วงถนนนั้นๆ และ

ต้องมีการติดต้ังป้ายสัญญาณจราจรไฟกระพริบและ

แสงสว่าง ให้ได ้มาตรฐาน รวมถึงต ้องม ีป ้ าย

ประชาสัมพันธ์ที่ใช้เตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นท่ี

ก่อสร้างซึ ่งต้องติดตั้งที ่ทางแยกเป็นช่วงๆ อย่าง

น้อย 2 ทางแยกก่อนถึงพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

    

1.2 ตำแหน่งการติดป้ายสัญลักษณ์และสัญญาณจราจรท่ี

ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพ้ืนท่ีก่อสร้าง ต้องติด

ป้ายเต ือนงานก ่อสร ้าง เพ ื ่อใช ้ เต ือนผ ู ้ ข ับขี่

ยานพาหนะทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะ

ทำให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

- โครงการได้กำหนดตำแหน่งการติดป้ายสัญลักษณ์

และสัญญาณจราจรที ่ระยะประมาณ 1 กิโลเมตร 

ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง และมีการติดป้ายเตือนงาน

ก่อสร้าง เพ่ือใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่ามีงาน

ก่อสร้างอยู่ข้างหน้า 

- ภาพท่ี 2.2-34 

ภาพท่ี 2.2-35 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที ่ก่อสร้าง 

ต้องติดต้ังป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลด

ช่องจราจร เพื ่อเตือนให้ผู ้ข ับขี ่ยานพาหนะ

ทราบว่าข้างหน้ามีการลดช่องการจราจร 

   

▪ ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที ่ก่อสร้าง 

ต้องติดต้ังป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลด

ช่องจราจร และป้ายเตือนลดความเร็ว เพื่อใช้

เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่า ข้างหน้ามีการ

ลดช่องจราจร และต้องขับขี ่ด้วยความเร็วท่ี

กำหนดก่อสร้าง ต้องติดป้ายเตือนลดความเร็ว

ท่ีระยะ 100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพ้ืนท่ีนำ

ทาง และป้ายระวังคนงาน เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่

ยานพาหนะทราบว่าต้องขับขี่ด้วยความเร็วท่ี

กำหนด และระวังคนงานท่ีกำลังปฏิบัติงาน 

    

▪ ท่ีระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพ้ืนท่ีก่อสร้าง ต้อง

ติดตั้งป้ายนำทางจราจร พร้อมทั้งไฟกระพริบ 

ซึ่งจัดวางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร ตลอดเขต

แนวพ้ืนท่ีก่อสร้าง และกรวยวางไว้ห่างกัน 1 ถึง 

2 เมตร ตลอดแนวลดช่องจราจร 

    

▪ แนวเขตพื ้นที ่ก ่อสร้าง ติดตั ้งป้ายเตือนลด

ความเร็ว กำแพงคอนกรีต และหลอดไฟฟ้า ซ่ึง

ต้องติดตั ้งตลอดแนวเขตก่อสร้างเส ้นทาง

รถไฟฟ้า 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ที ่ระยะ 20 เมตร ก ่อนออกจากเขตพื ้น ท่ี

ก่อสร้าง ติดต้ังป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้างและกรวย 

เพ่ือให้ผู้ขับขี่ทราบว่าสิ้นสุดเขตพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

    

1.3 นอกจากนี้ เมื่อมีโครงการก่อสร้างตัดผ่านถนนสาย

ต่างๆ ต้องมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ด้านการจราจรหรือพยายามลดผลกระทบให้อยู ่ใน

ระดับต่ำท่ีสุด ได้แก่ 

- โครงการได ้วางแผนและประสานหน ่วยงาน ท่ี

เกี่ยวข้องในพื้นที่เพื่อหารือและกำหนดมาตรการลด

ผลกระทบจากการการก่อสร้างตัดผ่านถนนสายต่างๆ 

ให้ต่ำที่สุด อาทิ การติดตั้งแผงกั้น กรวย ป้ายจราจร 

แสงสว่าง เพ่ือใช้ในการเตือนการเบ่ียงช่องจราจรและ

ปิดกั ้นการจราจร การติดป้ายแนะนำเส้นทางลัด 

เพื ่อให้ผู ้ใช้รถใช้ถนนหลีกเลี ่ยงการจราจรติดขัด

บริเวณจุดก่อสร้าง เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-35 

ภาพท่ี 2.2-34 

ภาพท่ี 2.2-25 

เอกสารแนบ 2-17 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

▪ การจัดการบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างจำเป็นต้องมี

การติดตั้งแผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมาย

จราจรบนผิวทาง ป้ายจราจร แสงสว่างและไฟ

กระพริบ สัญญาณธง และป้ายจราจรแขวนสูง 

เพื่อใช้ในการเตือนการเบี่ยงช่องจราจรและปิด

กั้นการจราจรขณะเข้าและออกจากบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้าง เพื ่อให้เกิดความปลอดภัยและลด

ความสับสนแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ขณะผ่านบริเวณ

พ้ืนท่ีก่อสร้าง โดยต้องมีการจัดให้มีระยะท่ีสอบ

เข้าอย่างเพียงพอ ความยาวระหว่าง  40-150 

กับความเร็วในการขับขี ่ เพื ่อให้เมตร ขึ ้นอยู่

การจราจรผ่านบริเวณดังกล่าวได้โดยสะดวก ไม่

ติดขัดและไม่เกิดอุบัติเหตุ 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ต้องจัดให้มีช่องทางการจราจรในถนนสายหลัก

อย่างน้อย 2 ช่องทางจราจรในแต่ละ 2 ทิศทาง

ในช่วงพื้นที ่ก่อสร้าง โดยต้องเสนอขออนุมัติ

จากหน่วยงานเจ้าของโครงการ เพื่อพิจารณา

ประสานงานให้ม ีการปิดการจราจรในช ่อง

จราจรท่ีต้องดำเนินงานก่อสร้างเป็นการชั่วคราว

เท่าท่ีจำเป็น 

    

▪ แนะนำเส ้นทางล ัด เพื ่อให้ผ ู ้ ใช ้รถใช ้ถนน

หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดบริเวณจุดก่อสร้าง 

โดยผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต้องจ ัดทำแผนงาน

ก่อสร้างเพ่ือแสดงการจัดการจราจรบริเวณพ้ืนท่ี

ก่อสร้างก่อนเสนอให้หน่วยงานเจ้าของโครงการ 

เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนนำไปปฏิบัติ

จริงไม่น้อยกว่า 30 วัน ต้องมีการนัดประชุม

เพื่อขอคำปรึกษากับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 

ตำรวจจราจรท้องถ ิ ่น แขวงการทางฯ และ

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นต่างๆ  

    

▪ ต้องทำการขุดเจาะเสาเข็มและก่อสร้างฐานราก

ให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่กำหนด ด้วย

วิธีการก่อสร้างที่มีผลกระทบต่อการจราจรน้อย

ท่ีสุด 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 จัดหาอุปกรณ์แผงกั้น ผ้าใบหรืออื่นๆ มาปิดกั้น

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดฝุ่นละออง

จากการก่อสร้าง ไปรบกวนประชาชนท่ีพักอาศัย

และใช้เส้นทางนั้น รวมถึงต้องทำความสะอาด

ล้อรถยนต์ทุกคันที่เข้าออกพื้นที่ก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการติดตั้งผ้าใบ

บริเวณพื ้นที ่ก่อสร้างบริเวณที่พบฝุ่นละออง เพ่ือ

ป้องกันการฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละอองไปยังพื ้นท่ี

ข้างเคียง ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน

ท่ีไม่เป็นไปตามมาตรการท่ีกำหนด โครงการได้มีการ

สั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-36 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.5 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งสถานที่ผลิต วิธีการ

ขนส่งขนย้ายและจัดเก็บกองชิ้นส่วนสะพาน

รวมถึงสถานที่ทิ้งเศษวัสดุ ให้หน่วยงานเจ้าของ

โครงการและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ และ

ขอความเห็นชอบก่อนเริ ่มดำเนินงาน เพื่อให้

เกิดผลกระทบต่อการจราจรและก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนรำคาญต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับเหมาของโครงการแจ้ง

สถานที ่ผลิต วิธีการขนส่งขนย้ายและจัดเก็บกอง

ช ิ ้นส ่วนสะพานรวมถึงสถานที ่ท ิ ้งเศษว ัสด ุ ให้

หน่วยงานเจ้าของโครงการและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

ทราบก่อนดำเนินการ เพื ่อให้เก ิดผลกระทบต่อ

การจราจรและก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อ

ประชาชนน้อยท่ีสุด 

- ภาพท่ี 2.2-37 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.6 เส้นทางต่างๆ ท่ีสามารถใช้เป็นทางลัดทางเลี่ยง

ต้องมีการปรับปรุงให้สามารถใช้งานได้เป็น

อย่างดี และต้องบังคับไม่ให้ม ีการจอดรถ

ภายในเส้นทางดังกล่าวนั้นด้วย 

- กรณีที ่ม ีการใช้เส ้นทางต่างๆ ในการขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ โครงการได้มีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ปรับปรุงให้สามารถใช้งานได้เป็นอย่างดี และไม่ให้มี

การจอดรถกีดขวางเส้นทางดังกล่าว ทั้งนี้ ในกรณีท่ี

ตรวจสอบพบการดำเน ินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม

มาตรการที ่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ

ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข

โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-38 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.7 ต้องมีศ ูนย์ประชาสัมพันธ์และประสานงาน

ตำรวจจราจรเพื่ออำนวยความสะดวกในพื้นท่ี

ก่อสร้างรวมถึงประชาสัมพันธ์เรื่องทางลัดทาง

เลี่ยง วันและเวลาการปิดถนนในเวลากลางคืน 

และต้องจัดให้มีหัวหน้าศูนย์ที่สามารถตัดสินใจ

และสั่งการได้อยู่ในพ้ืนท่ี 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีประชาสัมพันธ์และ

ประสานงานก ับตำรวจจราจรและหน ่วยงาน ท่ี

เกี่ยวข้อง เพ่ืออำนวยความสะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-39 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.8 ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์เพื่อแสดงการเตือน

ล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งควรติดต้ัง

ที่ทางแยกต่างๆ เป็นช่วงๆ อย่างน้อย 2 ทาง

แยก ก่อนถึงพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์ เพ่ือ

ประชาชนผู้ใช้เส้นทางสัญจรได้ทราบล่วงหน้าก่อน

เข้าถึงพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-40 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.9 เผื ่อช่องจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน (Reversible 

Lanes) ทั้งเช้าและเย็น ในทิศทางที่มีการจราจร

มากกว่าในทิศทางตรงกันข้าม และต้องเพ่ิมช่อง

จราจรในชั่วโมงเร่งด่วนให้สัมพันธ์กับความ

ต้องการในการเดินทาง 

- กรณีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในชั่วเร่งด่วน 

โครงการจะดำเนินการเพิ่มช่องจราจร เพื่อให้มีความ

สอดคล้องกับความต้องการในการเดินทางของผู้ใช้

เส้นทาง 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.10 ดำเนินการคืนสภาพพ้ืนผิวจราจรทันทีเม่ือมีการ

ก ่อสร ้างแล ้วเสร ็จ โดยต้องขออนุม ัต ิจาก

หน่วยงานเจ้าของโครงการเพื่อกำหนดวันและ

เวลา ซ่ึงควรดำเนินการล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน 

- ปัจจุบันโครงการยังก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ ทั้งนี้ มีบาง

พ้ืนท่ีท่ีอยู่ระหว่างดำเนินการคืนสภาพผิวจราจร 

- ภาพท่ี 2.2-51 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.11 วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างของโครงการเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้าน

การจราจรและประสานงานอย่างใกล้ชิดกับกรม

ทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และองค์กร

ปกครองส ่วนท ้องถ ิ ่นเพ ื ่อกำหนดการวาง

ระเบียบการใช้รถใช้ถนนให้เหมาะสมบริเวณ

พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการวางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่ง

ว ั ส ดุอุปกรณ ์ก ่อสร ้ างของโครงการ  โดยการ

ประสานงานอย่างใกล้ชิดกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 

เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

- ภาพท่ี 2.2-39 

เอกสารแนบ 2-17 

เอกสารแนบ 2-18 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.12 ผู้รับเหมาจะต้องทำทางเบี่ยงชั่วคราวระหว่าง

การก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 

(ทางรถไฟกับทางรถยนต์) เพื่อให้ผู ้ใช้ถนน

สามารถสัญจรไป  -มาได้ดังเดิมระหว่างการ

ก่อสร้างตัดผ่านจุดตัดดังกล่าว จนกว่าการ

ก่อสร้างจะแล้วเสร็จ 

- โครงการได้จัดให้มีทางเบี ่ยงชั ่วคราวระหว่างการ

ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ (ทางรถไฟกับ

ทางรถยนต์) และจัดให้มีเจ้าหน้าประชาสัมพันธ์ให้ผู้

ที่อยู่ใกล้เคียงให้ทราบอย่างทั่วถึง เพื่อให้ผู้ใช้ถนน

สามารถสัญจรไป  -มาได้ดังเดิมระหว่างการก่อสร้าง

ตัดผ่านจุดตัดดังกล่าว 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-41 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.13 ต้องควบคุมความเร็วของรถที ่เข้าออกพื ้นท่ี

โครงการอยู ่ในพิกัดที ่กฎหมายกำหนด และ

ควบคุมพนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎระเบียบ

การขับขี่อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลและตรวจสอบพนักงาน

ข ับรถให้ปฏิบ ัต ิตามกฎระเบ ียบการข ับข ี ่อย ่ าง

เคร่งครัด และได้มีการติดตั ้งป้ายเตือน/จำกัด

ความเร็วในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-35 

เอกสารแนบ 2-19 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.14 กรณีถนนชำรุดเนื ่องจากการสัญจรไปมาและ

การขนส่งวัสดุ ทางโครงการฯ ต้องปรับปรุง

ซ่อมแซมพื ้นผิวถนนกลับมาใช้งานได้ปกติ  

พร้อมทั้งควบคุมน้ำหนักการบรรทุกให้อยู ่ใน

พิกัดท่ีกฎหมายกำหนด 

- โครงการได้มีดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมพื้นผิว

ถนนกลับมาพร้อมใช ้งานได้ด ี กรณีถนนชำรุด

เนื ่องจากการสัญจรไปมาและการขนส่งวัสดุของ

โครงการ และมีการควบคุมน้ำหนักการบรรทุกให้อยู่

ในพิกัดที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบ

พบการดำเนินงานท่ีไม่เป็นไปตามมาตรการท่ีกำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-38 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

2. การใช้ท่ีดินและผังเมือง     

2.1 วางแผนจัดเตรียมพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกต้นไม้ 

หรือสวนหย่อมต้นไม้สองข้างทางเพ่ือใช้เป็นแนวกัน

เสียง ฝุ่นละออง และบดบังทัศนียภาพบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้าง (Buffer Zone) 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC)  ทำหน ้ าท ี ่ ออกแบบและวาง

แผนการจัดพ้ืนท่ีสีเขียว/จัดภูมิทัศน์  

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 



2-50 

 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 จำกัดความกว้างของเขตทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ี

จำเป็น โดยเฉพาะบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างที่จะมีการ

เวนคืนที่ดิน เพื่อลดการเปลี่ยนแปลงการใช้ที ่ดิน

และผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน 

- โครงการได้จำกัดและกำกับดูแลความกว้างของเขต

ทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น  

- กระบวนการออกพระราชกฤษฎีกา

กำหนดเขตที ่ด ินในบร ิ เวณท ี ่ จะ

เวนคืนของโครงการ ปัจจ ุบ ันอยู่

ระหว่างดำเนินการ 

- สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

2.3 ใช้พ้ืนท่ีในเขตทางเพ่ือเป็นกองเก็บวัสดุก่อสร้างและ

สำนักงานภาคสนาม เพื่อป้องกันการรบกวนพื้นท่ี

การใช้ที่ดินด้านต่างๆ บริเวณที่ติดกับแนวเขตทาง

น้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีการใช้พื้นที่เฉพาะในเขตทางของโครงการสำหรับ

กองเก็บวัสดุก่อสร้างและต้ังสำนักงานภาคสนาม เพ่ือ

ลดการรบกวนการใช้ที ่ดินในบริเวณพื้นท่ีที ่ติดกับ

แนวเขตทางโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-5 

ภาพท่ี 2.2-42 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3. การทำเหมืองแร่     

ระยะเตรียมการก่อสร้าง     

3.1 องค์ประกอบและโครงสร้างทางว่ิงของโครงการต้อง

ออกแบบให้สามารถมีความแข็งแรงและสามารถ

รองรับแรงสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการทำเหมืองแร่

ในบริเวณใกล้เคียง 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

3.2 ประสานงานการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ี

ของผู้ประอบการ โดยกำหนดให้ค่าใช้จ่ายในการร้ือ

ย้ายและติ้ดตั ้งระบบสาธารณูปโภครวมอยู่ในค่า

ก่อสร้างโครงการ 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 หากผู้ประกอบการเหมืองแร่ที่ได้รับผลกระทบจาก

การดำเนินโครงการและต้องจัดทำรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และเอกสาร

อื่นๆ กรณีขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องผนวกค่าใช้จ ่าย

ดังกล่าวไว้ในค่าชดเชยสำหรับผู้ประกอบการเหมือง

แร่ โดยกำหนดค่าใช้จ่ายในการจัดทำรายงานฯ ฉบับ

ดังกล่าวไม่เกินรายละ 5 ล้านบาท 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

3.4 ประสานงานกับผู้ประกอบการเหมืองแร่ พ่ือแจ้ง

แผนก่อสร้างโครงการอย่างน้อย 60 วัน ก่อน

ดำเน ินการก ่อสร ้ าง  เพ ื ่อให ้ผ ู ้ประกอบการ

ปรับเปลี่ยนกิจกรรมและแผนการดำเนินงานหน้า

เหมือง กรณ๊ท่ีแนวเส้นทางโครงการฯ ตัดผ่าน 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

3.5 ให ้หน ่ วยงานเจ ้ าของโครงการประสานกรม

อุตสาหกรรมพื ้นฐานและการเหมืองแร ่จ ัดต้ัง

คณะกรรมการร ่วมเพ ื ่อพ ิจารณาแนวทางการ

ช่วยเหลือเยียวยาผู้ประกอบการเหมืองแร่ที่ได้รับ

ผลกระทบต่อพื้นที่ประทานบัตรและพื้นที่ประกอบ

ก ิ จ ก า ร เหม ื อ งแ ร ่  โ ดยต ้ อ งสอดคล ้ อ ง กั บ

พระราชบัญญัติแร่ พ.ศ. 2560 และกฎหมายอื่นท่ี

เกี ่ยวข้อง และในกรณีที ่ม ีการทำเหมืองอยู่ บาง

บริเวณ ต้องดำเนินการกั้นเขตพื้นที่และจัดผังพื้นท่ี

ใหม่สำหรับบางเหมืองท่ีมีการระเบิดชัดเจน 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.6 หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องแสดงตำแหน่งของ

โครงสร้างทางรถไฟให้กับผู้ประกอบการเหมืองแร่

พ ิจารณาอย ่างน ้อย 30 ว ัน ก ่อนการก ่อสร ้าง

โครงการฯ เพื่อพิจารณารายละเอียดกิจกรรมและ

กำหนดของเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน 

- ยังไม่พบการดำเนินงานก่อสร้างที่ส่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

ระยะก่อสร้าง     

3.7 พื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงที่แนวเส้นโครงการพาด

ผ่านพื้นที่ที่มีการทำเหมืองแร่ ต้องกำหนดแนวเขต

ปลอดภัย (Safety Zone) ไว้ที่ระยะห่างข้างละ 110 

เมตร จากขอบด้านนอกของโครงสร้างทางรถไฟ 

ทั้งนี้ต้องแสดงแนวเขตหรือทำสัญลักษณ์ และมีการ

ตรวจสอบแนวเขตหรือสัญลักษณ์ดังกล่าวว่ายังอยู่

ในตำแหน่งที่มองเห็นได้ชัดเจนตลอดระยะก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่

พบการดำเน ินงานก่อสร ้างที ่ส ่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

3.8 กรณีที่ต้องมีการก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างทดแทนเพ่ือ

อำนวยความสะดวกแก่ผ ู ้ประกอบการที ่ได ้รับ

ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ เช่น สะพาน

รถยนต์ สะพานกลับรถ ฯลฯ ต้องรวมเป็นค่าใช้จ่าย

ของโครงการ ทั ้งนี ้หากมีข้อร้องเรียนใดๆ ที่เป็น

ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ

หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องเป็นผู ้รับผิดชอบ

ค่าใช้จ่ายและต้องแก้ไขให้แล้วเสร็จภายใน 15 วัน

หลังจากรับทราบข้อร้องเรียนแล้ว 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่

พบการดำเน ินงานก่อสร ้างที ่ส ่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.9 ในการก่อสร้างโครงสร้างรถไฟยกระดับต้องติดต้ัง

ตาข่าย/ผ้าใบป้องกันเศษวัสดุตกหล่นลงด้านล่าง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่

พบการดำเน ินงานก่อสร ้างที ่ส ่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

3.10 หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องอำนวยความสะดวก

ด้านการเดินทางเข้า-ออกของพนักงานและเส้นทาง

ขนส่งวัตถุดิบเพื่อให้ผู้ประกอบการสามารถดำเนิน

กิจกรรมได้ตามปกติ  

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่

พบการดำเน ินงานก่อสร ้างที ่ส ่งผลกระทบต่อ

ผู้ประกอบการเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 

 

มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต     

1. สภาพเศรษฐกิจและสังคม     

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง     

1.1 มีการประชาสัมพันธ์แจ้งข้อมูลข่าวสารโครงการ

รวมท้ังข้อมูลความรู้ต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับผลกระทบ

ทางบวกและทางลบจากโครงการรถไฟความเร็วสูง

ทั ้งของโครงการเองและของต่างประเทศ ทั ้งนี้

เพื่อให้ประชาชนท้องถิ่นได้รับทราบข้อมูลข่าวสาร

ต่างๆ และมีความรู้ความเข้าใจและมีความพร้อม

กับความเปลี่ยนแปลงท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต โดยใน

ส่วนของข้อมูลรายละเอียดโครงการนั้น ให้จัดทำ

เป็นเอกสารเผยแพร่ให้ชุมชนหรือประชาชนที ่อยู่

อาศัยใกล้เคียงกับโครงการฯ ได้รับทราบ หรืออาจ

ประชาสัมพันธ์ผ่านผู้นำชุมชนเพ่ือให้เผยแพร่ต่อไป

ยังประชาชนได้รับทราบต่อไป โดยต้องประสานงาน

กับผู้นำท้องถิ่นอย่างใกล้ชิด 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่/หน่วยประชาสัมพันธ์

ของโครงการ ในการแจ้งรายละเอียดและข้อมูลการ

ดำเนินโครงการ เพื ่อให้ประชาชน ผู ้นำท้องถิ่น 

ตลอดจนหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ได้รับทราบข้อมูล

ข่าวสารที่เกี่ยวกับการดำเนินการก่อสร้างโครงการใน

ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-40 

เอกสารแนบ 2-18 

เอกสารแนบ 2-20 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมีเนื้อหา

ประกอบด้วย พื้นที่ดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง 

ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง บริษัทผู ้ร ับเหมา 

ก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง สามารถเห็นได้

ชัดเจน โดยติดตั้งก่อนเริ่มการก่อสร้าง ในบริเวณ

จุดเริ ่มต้นโครงการและจุดสิ ้นสุดการก่อสร ้าง

โครงการ โดยทางโครงการฯ ต้องดูแลบำรุงรักษาให้

อยู่ในสภาพดีไปจนสิ้นสุดระยะก่อสร้างโครงการ 

- โครงการได้ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ที่มี

การระบุรายละเอียดโครงการตามจุดต่างๆ ในบริเวณ

พ้ืนท่ีก่อสร้าง และดูแลใหอ้ยู่ในสภาพดี 

- ภาพท่ี 2.2-40 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.3 ผู้รับเหมาจัดทำแผ่นประชาสัมพันธ์และเผยแพร่

ข้อมูลโครงการก่อนการก่อสร้าง โดยแผ่นพับต้องมี

เน ื ้ อหาประกอบด ้ วย  เหต ุผลความจ ำ เ ป็น 

วัตถุประสงค์โครงการ สาระสำคัญของโคงการ 

ผู้ดำเนินการ ขอบเขตพื้นที่ที่จะดำเนินการก่อสร้าง 

ข ั ้ นตอนและระยะ เวลาดำเน ินการก ่อส ร ้ า ง 

ผลประโยชน์จากโครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น

และงบประมาณในการดำเนินโครงการ รวมทั้งให้มี

รายละเอียดของศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน โดยต้อง

จ ัดทำอย่างน ้อย 3 ,000 ช ุด เพื ่อแจกจ ่ายให้

ประชาชนท่ีพักอาศัยตามแนวเส้นทาง ร้านค้าริมทาง 

และผู้ใช้เส้นทาง 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์ 

และเผยแพร่ข้อมูลโครงการในระยะก่อสร้างสำหรับ

แจกจ่ายให้ประชาชนที ่พักอาศัยตามแนวเส้นทาง

ก่อสร้างโครงการ 

- เอกสารแนบ 2-21 

 

สัญญา 2-1 
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สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 ก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง

แจ้งกับประชาชนที ่มีบ้านเรือนอยู ่ในแนวพื ้นท่ี

ก่อสร้างโยกย้ายออกไป โดยแจ้งล่วงหน้าอย่างนอ้ย 

60 วัน โดยทำผ่านทางผู ้นำช ุมชนและองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่นก่อน กรณีผู้ได้รับผลกระทบมี

ข้อสงสัยให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าไปชี้แจงด้วยตัวเอง 

- โครงการได้มีการดำเนินงานประชาสัมพันธ์/แจ้ง

แผนการดำเนินงานให้ประชาชนที่มีบ้านเรือนอยู่ติด

กับแนวพื้นที่ก่อสร้างได้ทราบล่วงหน้า ก่อนดำเนิน

กิจกรรมก่อสร้างโครงการ กรณีผู้ได้รับผลกระทบมี

ข้อสงสัยให้โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีเข้าไปชี้แจง

ข้อสงสัยดังกล่าว 

- ภาพท่ี 2.2-2 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.5 กรณีท ี ่ต ้องป ิดช ่องทางส ัญจรเด ิมหร ือม ีการ

ดำเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ

ต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าเป็นเวลา

อย่างน้อย 7 วัน และติดตั้งป้ายชี้แจงเพื่อให้ผู ้ใช้

เส้นทางสามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นที่สะดวก

กว่าและป้องกันไม่ให้เก ิดอุบ ัติเหตุและไม ่ให้

ประชาชนในท้องถิ่นและผู้ใช้เส้นทางร่วมกันได้รับ

ความเดือดร้อน 

- โครงการได้ดำเนินการประชาสัมพันธ์/แจ้งแผนการ

ดำเนินงานให้ประชาชนที่อยู่ติดกับแนวพื้นที่ก่อสรา้ง

ได้ทราบล่วงหน้า กรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิม 

และติดตั ้งป้ายชี ้แจงเพื ่อให้ผู ้ใช้เส้นทางสามารถ

หลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นที่สะดวกกว่า เพื่อป้องกัน

ไม่ให้เกิดอุบัติเหตุและไม่ให้ประชาชนในท้องถิ่นและ

ผู้ใช้เส้นทางร่วมกันได้รับความเดือดร้อน 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-41 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.6 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน

ของโครงการ 1 แห่ง ท่ีสำนักงานก่อสร้างภาคสนาม  

พร้อมติดตั้งบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ และ

กล่องรับเรื ่องราวร้องเรียนไว้ภายในศูนย์ฯ เม่ือ

ได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศ ึกษา

ปัญหาดังกล่าว แล้วทำการแก้ไขอย่างเหมาะสม

โดยเร ็ ว  จากน ั ้ นรายงานป ัญหาและผลการ

ดำเนินการให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องรับทราบทุก

สัปดาห ์

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื ่องร้องเรียนใน

รูปแบบของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน ช่องทางการติดต่อ

ศูนย์ร ับเรื ่องร้องเรียน ไว้ในบริเวณชุมชนที ่อยู่

ใกล ้เค ียงพื ้นที ่ก ่อสร ้างโครงการ เพื ่อต ิดตาม

ตรวจสอบและแก ้ไขผลกระทบจากการดำเนิน

โครงการ โดยเรื่องร้องเรียน/ข้อเสนอแนะเกิดขึ้นใน

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการได้

มีการบันทึก ตรวจสอบ ทำการแก้ไข และรายงานให้

ส่วนท่ีเกี่ยวข้องได้รับทราบเป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว 

- ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-40 

เอกสารแนบ 2-6 

เอกสารแนบ 2-12 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.7 ทำการสำรวจด้านเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็น

ของประชาชนที ่ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน

ที่ดินและทรัพย์สินทั้งหมด รวมทั้งครัวเรือนและ

ผู้นำชุมชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางรถไฟ

ความเร็วสูง โดยดำเนินการในช่วงก่อสร้าง เพ่ือ

รับทราบปัญหาข ้อวิตกกังวล และผลกระทบท่ี

เกิดขึ้นจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการฯ ซ่ึงจะ

เป็นข้อมูลให้โครงการฯได้ใช้ประกอบการพิจารณา

หาทางป้องกันและแก้ไขปัญหาได้อย่างรวดเร็ว และ

สอดคล ้องก ับป ัญหาและความต ้องการของ

ประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ เพื่อให้

การพัฒนาโครงการฯ เป็นประโยชน์กับประชาชนใน

ชุมชนท้องถิ่นจะต้องมีมาตรการส่งเสริมและเตรียม

ความพร ้อมของช ุมชนในร ูปแบบต ่า งๆ เช่น 

จัดเตรียมพื ้นท่ีบริเวณย่านสถานีให้เป็นสถานท่ี

จำหน่ายสินค้าชุมชน รวมทั้งประสานงานหน่วยงาน 

องค์กร สถาบันการศึกษา และชุมชนท้องถิ่นในการ

เตรียมความพร้อมและเข้าร่วมกิจกรรมต่างๆ ท่ีเอื้อ

ประโยชน์ต่อชุมชนท้องถิ่น 

- โครงการได้มีการดำเนินงานด้านเศรษฐกิจสังคม โดย

รับฟังความคิดเห็นของประชาชนตามแนวเส้นทาง

ก่อสร้างโครงการ ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง เพ่ือ

รับทราบปัญหาข้อวิตกกังวล/ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจาก

ก ารดำ เน ิ น โคร งก าร  แล ้ วน ำมา เป ็ น ข ้ อ มูล

ประกอบการพิจารณาหาทางป้องกันและแก้ไขปัญหา

ให้เหมาะสมและสอดคล้องกับปัญหาและความ

ต้องการของประชาชน 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-43 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.8 กำหนดเป็นเงื่อนไขให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง

จ้างบุคลากรและคนงานที่เป็นคนงานในท้องถิ่นด้วย 

- รฟท. ได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาจัดจ้าง

บุคคลากรและคนงานที่เป็นคนท้องถิ่นที่มีคุณสมบัติ

ครบตามข้อกำหนดของบริษัท เพื่อให้เกิดการจ้าง

งานในพ้ืนท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-44 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.9 กำหนดมาตรการด้านความปลอดภัยโดยการจัด

เจ้าหน้าที ่รักษาความปลอดภัยและอำนวยความ

สะดวกด้านการจราจรตลอดเวลา ท้ังบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างโครงการฯ และบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัย โดยการจัด

เจ ้าหน้าที ่ร ักษาความปลอดภัยและอำนวยความ

สะดวกด้านการจราจรบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง และ

บ้านพักคนงาน 

- ภาพท่ี 2.2-45 

เอกสารแนบ 2-19 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.10 ปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะก่อสร้าง  อย่าง

เคร่งครัดโดยเฉพาะด้านเสียง ฝุ ่นละออง ความ

สั่นสะเทือน การจราจร และการระบายน้ำและการ

ป้องกันน้ำท่วม 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะก่อสร้างอย่าง

เคร่งครัด โดยเฉพาะด้านเสียงฝุ ่นละออง ความ

สั่นสะเทือน การจราจร การระบายน้ำและการป้องกัน

น้ำท่วม ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ี

ไม่เป็นไปตามที ่มาตรการกำหนด หรือได้รับการ

ร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง

พ้ืนท่ีก่อสร้าง โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้

ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพ่ือ

ลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-6 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.11 ประสานกับหน่วยงานท่ีดูแลรับผิดชอบ เพ่ือร่วมมือ

กันในการกำหนดแผนงานและตำแหน่งของการ

สร้างทดแทนสาธารณูปโภคที ่ได้ร ับผลกระทบ

ควบคุมก ิจกรรมการก ่อสร ้างที ่อาจก ่อให้เกิด

ผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ำที่สุด และปฏิบัติตาม

มาตรการป ้องก ัน  แก ้ ไข  และลดผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะเมื ่อการ

ก่อสร้างผ่านชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 

- โครงการได้มีการดำเนินงานประสานกับหน่วยงานท่ี

เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมมือกันในการกำหนดแผนงานและ

ตำแหน่งของการสร้างทดแทนสาธารณูปโภคที่ได้รับ

ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ โดยเฉพาะอย่าง

ยิ่งเมื่อการก่อสร้างผ่านชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ภาพท่ี 2.2-39 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.12 ประสานงานอย่างใกล้ชิดกับองค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่น และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจราจรใน

พ้ืนท่ี เช่น สถานีตำรวจ กรมทางหลวง และกรมทาง

หลวงชนบท เพื่อกำหนดการวางระเบียบการใช้รถ

ใช้ถนนให้เหมาะสมในช่วงที่มีการก่อสร้าง 

- โครการได้ม ีการดำเน ินงานประสานกับองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่น และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับ

การจราจรในพื้นที่ เพื่อกำหนดและการวางระเบียบ

การใช้รถใช้ถนนให้เหมาะสมในช่วงที่มีการก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-39 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.13 จัดให้มีช่องทางในการรับทราบข้อมูล ปัญหา ข้อ

วิตกกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของชุมชน

ท้องถ ิ ่นในล ักษณะของการส ื ่อสาร 2 ทางผ่าน

กระบวนการการมีส ่วนร่วมของประชาชน และ

สำรวจด้านเศรษฐกิจสังคม-ความคิดเห็นของ

ประชาชน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่ของโครงการในการ

ตอบข้อสงสัยและให้คำแนะนำแก่คนในพ้ืนท่ีได้ 

- โครงการจัดให้มีช่องทางในการรับข้อมูลปัญหา/ ข้อ

วิตกกังวล/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของชุมชน

ผ่านกระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยมี

การจัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และแต่งตั้งเจ้าหน้าท่ี

ประจำศูนย์ฯ เพื ่อทำหน้าท่ีตอบข้อสงสัยและให้

คำแนะนำแก่คนในพื ้นท่ีตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

และจัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ลงพื้นที่สำรวจ

ด้านเศรษฐกิจสังคม-ความคิดเห็นของประชาชน  

- ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-43 

ภาพท่ี 2.2-46 

เอกสารแนบ 2-6 

เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.14 จัดให้มีกระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชนใน

ท ุกข ั ้นตอนของพ ัฒนาโครงการ ท ั ้ ง ในระยะ

เตรียมการก่อสร้าง/ก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง

ของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหา ความคิดเห็น และ

ข้อเสนอแนะของชุมชน รวมทั้งในการวางแผนและ

พัฒนาเมืองใหม่รอบสถานีรถไฟความเร็วสูง 

- รฟท. ได้บริหารและดำเนินงานโครงการโดยจัดให้มี

กระบวนการการมีส ่วนร่วมของประชาชนในทุก

ขั้นตอนของพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการ

ก ่อสร ้าง/ก ่อนก่อสร ้าง และระยะก ่อสร ้างของ

โครงการ เพื ่อร ับฟังปัญหา ความคิด เห็น และ

ข้อเสนอแนะของชุมชน รวมทั้งในการวางแผนและ

พัฒนาเมืองใหม่รอบสถานีรถไฟความเร็วสูง 

- ภาพท่ี 2.2-46 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.15 การร้องเรียนและเสนอความคิดเห็นจากสาธารณชน

เกี่ยวกับโครงการฯ ต้องได้รับพิจารณาอย่างจริงจัง

และดำเนินการโดยเร็ว 

- โครงการได้มีการบันทึก ตรวจสอบ ทำการแก้ไข ข้อ

ร้องเรียน/ข้อคิดเห็นของสาธารณชนที่เกี่ยวข้องกับ

โครงการโดยเร็วและจริงจัง 

- เอกสารแนบ 2-6 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.16 ประสาน/พบปะหารือกับผู้นำชุมชนและเจ้าหน้าท่ี

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นอย่างสม่ำเสมอ เพ่ือ

สร้างสัมพันธ์อันดีกับชุมชน และรับทราบปัญหาของ

ชุมชนโดยตรง 

- โครการได้มีการดำเนินงานประสานกับหน่วยงาน

หน่วยงานท้องถิ ่น หรือหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เพ่ือ

ร่วมมือกันในการกำหนดแผนงานดำเนินกิจกรรม

ของโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือการก่อสร้างผ่าน

ชุมชนและพ้ืนท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ภาพท่ี 2.2-38 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.17 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างอยา่ง

เหมาะสมและมีประส ิทธ ิภาพ พร ้อมกำหนด

บทลงโทษที่ชัดเจนและเด็ดขาดกรณีมีการกระทำ

ความผิดหรือฝืนข้อบังคับที่กำหนดไว้ เพื่อป้องกัน

ไม่ให้คนงานของโครงการสร้างความเดือดร้อนแก่

ชุมชน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีมาตรการควบคุมคนงานอย่างเหมาะสมและมี

ประสิทธิภาพ พร้อมกำหนดบทลงโทษที่ชัดเจนและ

เด็ดขาดกรณีในกรณีที ่พบการกระทำความผิดหรือ

ฝืนข้อบังคับที่กำหนดไว้ เพื่อป้องกันไม่ให้คนงาน

ของโครงการสร้างความเดือดร้อนแก่ชุมชนที ่อยู่

ใกล้เคียงโครงการ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

1.18 จัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าที่เพื่อดูแลการก่อสร้างและรับ

เรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนที่ได้รับจาก

การก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งให้ความเอาใจใส่

และเร่งแก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 

ในการนี้ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรับผิดชอบจัดต้ังศูนย์

รับเรื ่องร้องเรียนดังกล่าว ที ่สำนักงานก่อสร้าง

ภาคสนาม พร้อมติดตั ้งบอร ์ดประชาส ัมพันธ์

โครงการ และกล่องรับเรื่องราวร้องเรียนไว้ที่ศูนย์ฯ 

เมื่อได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศึกษา

ปัญหาดังกล่าว แล้วทำการแก้ไขอย่างเหมาะสม

โดยเร ็ ว  จากน ั ้ นรายงานป ัญหาและผลการ

ดำเนินการให้หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องรับทราบทุก

สัปดาห ์

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื ่องร้องเรียนใน

รูปแบบของศูนย์ร ับเรื ่องร้องเรียน เพื ่อติดตาม

ตรวจสอบและแก ้ไขผลกระทบจากการดำเนิน

โครงการ พร้อมทั้งได้มีประชาสัมพันธ์ช่องทางการ

ติดต่อศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยเรื่องร้องเรียน/

ข้อเสนอแนะเกิดขึ ้นในระหว่างเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 โครงการได้มีการบันทึก ตรวจสอบ 

ทำการแก้ไข และรายงานให้ส่วนที่เกี ่ยวข้องได้รับ

ทราบเป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว 

- ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-40 

เอกสารแนบ 2-6 

เอกสารแนบ 2-12 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.19 จ ัดให้ม ีมาตรการด้านการประชาส ัมพันธ ์และ

โยกย้ายถิ่นฐานที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพ ได้รับ

การยอมรับจากผู้ได้รับผลกระทบ 

- โคร งก าร ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ นการ

ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง

ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการเพ่ือให้เกิด

ความเข้าใจท่ีถูกต้องชัดเจนตรงกัน 

- ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-20 

 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

2. การโยกย้ายและเวนคืน     

2.1 การสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับการเวนคืน

ให้กับประชาชน 

- โคร งก าร ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ นการ

ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง

ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ  

- กระบวนการออกพระราชกฤษฎีกา

กำหนดเขตที ่ด ินในบร ิ เวณท ี ่ จะ

เวนคืนของโครงการ อย ู ่ระหว่าง

ดำเนินการ 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-20 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำงานด้านประชาสัมพันธ์

และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจงข้อมูล

โครงการแผนการก่อสร ้างโครงการ และ

หลักเกณฑ์การจ่ายค่าชดเชยเพื่อให้เกิดความ

เข้าใจที ่ถ ูกต้องชัดเจนตรงกัน ซึ ่งจะช่วย

คลี่คลายปัญหาความวิตกกังวลปัญหาความ

ไม่พึงพอใจ รวมถึงปัญหาความขัดแย้งและ

ปฏิกิริยาท่ีมีต่อโครงการ 

 

2.2 การจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินในราคาท่ีเหมาะสมและ

เป็นธรรม 

- โคร งก าร ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ นการ

ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง

ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ 

- กระบวนการออกพระราชกฤษฎีกา

กำหนดเขตที ่ด ินในบร ิ เวณท ี ่ จะ

เวนคืนของโครงการ อย ู ่ระหว่าง

ดำเนินการ 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-20 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

- การสำรวจทรัพย์ของผู้ถ ูกเวนคืนต้องให้

เจ้าของกรรมสิทธิ์หรือผู้แทนรวมให้ข้อมูล 

และร่วมดำเนินการสำรวจทรัพย์สินของ

ตนเองด้วย 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- เจรจาและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่เป็น

ธรรมให้กับผู้ที่ได้รับผลกระทบให้เสร็จ

สิ้นก่อนเริ่มลงมือก่อสร้าง 

    

- จ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินท่ีเสียหายอย่าง

เหมาะสมภายในเวลาร็วดเร็วและเป็น

ธรรม โดยคำนึงถ ึงราคาที ่ซ ื ้อขายกัน

ตามปกติในท้องตลาดและครอบคลุม

ความเส ียหายของ ผู้ถ ูกเวนค ืน และ

ประโยชน์ที่รัฐและผู้ถูกเวนคืนได้รับจาก

การใช้สอยท่ีดินและทรัพย์สินท่ีถูกเวนคืน

ตามสิทธ ิในทรัพย ์ส ินที ่กำหนดไว้ใน

กฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยแนวทางในการ

ประเมินค่าทดแทน ดังนี้ 

    

- การจ่ายค่าทดแทนที ่ดิน เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ได้รับการยกเว้นภาษีเงิน

ได้บุคคลธรรมดา ค่าธรรมเนียม

และค่าอากรแสตมป์จากเงินที ่ได้

จากการถูกเวนคืนที่ดิน แต่เมื ่อผู้

ถูกเวนคืนจะนำเงินที่ได้ไปซื้อที่ดิน

ก็ต้องจ่ายค่าภาษีค่าธรรมเนียมใน

การซื้อที่ดิน ดังนั้น เพื่อความเป็น

ธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืนที่ดิน ควรต้อง

จ่ายภาษีค่าธรรมเนียมในการซ้ือ

ท่ีดินใหม่ให้ด้วยตามอัตราท่ี 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

กฎหมายกำหนด ส่วนที่ดินที่ไม่มี

หน ังส ือแสดงส ิทธ ิ ์ท ี ่ด ิน ให้ใช้

หล ั กการประ เม ินค ่ าทดแ ทน

เช่นเดียวกับที่ดินที่มีหนังสือแสดง

สิทธิ ์ที ่ดิน ทั ้งนี ้เพราะการจ่ายค่า

ทดแทนที ่ดินต้องการให้เจ้าของ

สิทธิ์ นำเงินท่ีได้ไปซ้ือท่ีดินทดแทน

ที่ดินที่ถ ูกเวนคืน เนื ่องจากที ่ดิน

บางประเภท เช่น ที ่ดิน สปก. ไม่

สามารถซื้อขายได้ ดังนั้นควรจ่าย

ค่าทดแทนให้ ในราคาเดียวกับ

ท่ีดินซ่ึงซื้อขายได ้

    

- การประเมินราคาค่าทดแทนสิ่ง

ปลูกสร้าง ให้ใช้วิธีการถอดถอน

แบบประเมินราคา ณ ปีที ่ทำการ

เวนคืนโดยให้จ ่ายค่าใช ้จ ่ายอื่น 

ได้แก่ ค่าแรงงานรื ้อถอนอาคาร 

ค ่ า แ ร ง ง านก ่ อส ร ้ า ง ใหม ่  ค่ า

ดำเนินการ กำไรและภาษี (Factor 

F) ค่าออกแบบและควบคุมงาน 

ค่าธรรมเนียมอนุญาตปลูกสร้าง

อาคาร ค่าป้องกันอุบัติภัยในการรื้อ

ถอนอาคารและก่อสร้างอาคารใหม่

ค่าธรรมเนียมอนุญาตรื้อถอน 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

อาคารค่าขนย้ายสิ ่งของเครื ่องใช้

และวัสดุที่ยังใช้การได้ ค่าทดแทน

ด ้ า น  ส า ธ า รณ ู ป โ ภ ค  ไ ด ้ แ ก่  

ค่าธรรมเนียม รวมทั้งค่าใช้จ่ายใน

การโยกย้าย รื ้อถอน ติดตั ้งใหม่ 

มิเตอร์ ไฟฟ้า ประปา หรือโทรศัพท์ 

เครื่องปรับอากาศ จานรับดาวเทียม 

เป็นต้น ค่าเช ่าที ่พักเพื ่อรอการ

ก่อสร้างใหม่ ค่าดินถมเพื ่อปรับ

สภาพที่ดินของแปลงที่ดิน โดยค่า

ทดแทนอาคารสิ่งปลูกสร้างไม่หัก

ค่าเสื่อมราคา 

    

- การประเมินค่าทดแทนต้นไม้ให้แก่

เจ ้าของไม้ยืนต้นโดยการจ่ายค่า

ทดแทน ในกรณีปลูกเพื่อการเก็บ

เกี ่ยวผลผลิตเชิงเศรษฐกิจ : ให้

กำหนดเป ็นค ่าต ้นพ ันธ ุ ์พร ้อม

ค่าใช้จ่ายในการปลูก และโอกาส

จากรายได้สุทธิที่จะได้รับจากการ

เก็บเกี ่ยวผลิตผลในอนาคตร่วม

ด้วย สำหรับต้นไม้ไม่ได้ปลูกเพ่ือ

การเก็บเกี่ยวผลผลิตเชิงเศรษฐกิจ 

ให้กำหนดค่าทดแทนโดยถือราคา

ของกระทรวงเกษตรและสหกรณ์  
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ในวันที่คณะกรรมการกำหนดราคา

เบ ื ้องต ้นม ีมต ิกำหนดราคาค่า

ทดแทนเป็นเกณฑ์ในการพิจารณา 

ทั้งนี ้ หากต้นไม้ชนิดใดไม่มีราคา

ของกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 

ให้สืบราคาซ้ือขายตามท้องตลาด 

    

- การประเมินค่าทดแทนอื่นที ่ต ้อง

สูญเสียหรือมีค่าใช ้จ ่ายเพิ ่มขึ้น

เพราะเป็นผู ้ถ ูกเวนคืน เช ่น ค่า

สูญเสียรายได้จากการต้องหยุด

ปร ะ ก อ บก ิ จ ก า ร  ค ่ า ทดแ ทน

ค่าเสียหายทางจิตใจ ค่าใช้จ่ายท่ี

ต้องไปดำเนินการต่างๆ เมื่อผู้ถูก

เวนคืน เช่น ค่าเดินทาง ค่าจ้างท่ี

ต้องหยุดงาน ค่าธรรมเนียมในการ

แบ่งแยกท่ีดิน 

    

2.3 การช่วยเหลือและอำนวยความสะดวกให้กับผู้ถูก

เวนคืน 

 

- โคร งก าร ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ นการ

ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง

ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ 

- กระบวนการออกพระราชกฤษฎีกา

กำหนดเขตที ่ด ินในบร ิ เวณท ี ่ จะ

เวนคืนของโครงการ อย ู ่ระหว่าง

ดำเนินการ 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-20 

 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

- หากเป็นพื้นที่เกษตรกรรมเปิดโอกาส

ให้เก็บเกี ่ยวผลผลิตทางการเกษตร

ก่อนทำการก่อสร้างโครงการ 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีประจำโครงการอำนวยความ

สะดวกให ้ก ับประชาชนท ุกเร ื ่ องในการ

ดำเนินงาน หากผู้มีสิทธิได้รับเงินค่าทดแทน 

ไม่พอใจในราคาหรือจำนวนเงินทดแทนท่ี

คณะกรรมการฯ กำหนด สามารถรับเงินไป

ก่อนแล ้วย ื ่นอ ุทธรณ์ต ่อร ัฐมนตรีว ่าการ

กระทรวงคมนาคมภายใน 60  วัน นับแต่วัน

ไปรับเงินค่าทดแทนได้รับหนังสือแจ้งให้  

    

3. การแบ่งแยก     

3.1 จำกัดพื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้มีการปิดถนนน้อยที่สุด

และไม่กีดขวางทางเข้า-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินงานก่อสร้างเฉพาะในพื ้นที ่เขตทางที ่รับ

อนุญาต เพื่อให้มีการปิดถนนหรือกีดขวางทางเข้า-

ออกของชุมชนให้น้อยท่ีสุด 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.2 หากจำเป็นต้องปิดหรือขวางเส้นทางเข้า-ออก ต้อง

จัดให้มีทางเบี่ยงหรือช่องทางชั่วคราว เพื่อบรรเทา

ผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น 

- ในกรณีที ่มีความจำเป็นปิดหรือขวางเส้นทางเข้า-

ออก โครงการได้มีการดำเนินงานจัดทำทางเบ่ียงหรือ

ช่องทางเดินรถชั ่วคราวที ่ปลอดภัย และจัดให้มี

เจ้าหน้าที ่ประชาสัมพัน์และแจ้งแผนงานให้ทราบ

ล่วงหน้าก่อนการดำเนินการ  

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-41 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 ประชาสัมพันธ์ล่วงหน้าและระยะเวลาสิ ้นสุดการ

ก่อสร้าง เพื่อการวางแผนการเดินทางและการใช้

ถนนของประชาชน  

- โคร งก าร ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ น ง าน

ประชาสัมพันธ์กำหนดการก่อสร้างและระยะเวลา

สิ้นสุดการก่อสร้าง เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการวาง

แผนการเดินทางของผู้ใช้เส้นทาง 

- ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-41 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

3.4 ออกแบบและก่อสร้างสะพานจุดกลับรถและทาง

ลอด ให้มีความเหมาะสมใช้สัญจรชุมชน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบและควบคุม

การก่อสร้างสะพานจุดกลับรถและทางลอดให้มีความ

เหมาะสมกับการใช้สัญจรของชุมชน 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 4-6 

3.5 รฟท. ต้องยินยอมให้ว ัดน้ำพุใช ้พื ้นที ่ตามแนว

เส้นทางรถไฟที ่เวนคืนไปจากวัด ส่วนที ่อยู ่ใต้

โครงสร้างรถไฟยกระดับเพื่อการใช้ประโยชน์ของ

วัดได้ ภายใต้ข้อกำหนดความปลอดภัยในการเดิน

รถไฟ ตามหนังสือ รฟ 1./1109/2560 ลงวันท่ี 

23 มิถุนายน 2560 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ (ในระหว่างเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่มีการดำเนินงาน

ก่อสร้างบริเวณวัดน้ำพุแต่อย่างใด) 

- - - 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. การสาธารณสุข/ความปลอดภัย     

4.1 จัดให้มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน เพ่ือ

ป้องกันการนำโรคติดต่อเข้ามาแพร่ระบาดในที่พัก

คนงานก่อสร้างและชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีการตรวจส ุขภาพคนงานก่อนเข ้าทำงาน เพ่ือ

ป้องกันการนำโรคติดต่อเข้ามาแพร่ระบาดในชุมชนท่ี

อยู่ใกล้เคียง  

- เอกสารแนบ 2-22 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.2 ให้คนงานก่อสร้างใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคล เช่น เสื้อผ้าชุดปฏิบัติงาน อุปกรณ์ป้องกัน

ศีรษะ อุปกรณ์ป้องกันใบหน้าและดวงตา อุปกรณ์

ป้องกันเท้า อุปกรณ์ป้องกันการได้ยิน เป็นต้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

มีการจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล

ให้แก่คนงานอย่างเพียงพอและเหมาะสมต่อลักษณะ

งานท่ีได้รับมอบหมาย 

- ภาพท่ี 2.2-15 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.3 กำหนดให้มีวิศวกรหรือผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านเป็นผู้

ควบคุมและกำกับดูแลงานก่อสร้างให้เป็นไปตาม

มาตรฐานงานก่อสร้างและความปลอดภัย 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ซ่ึงมีวิศวกรและผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ

ด้านเป็นผู ้ควบคุมและกำกับดูแลงานก่อสร้างให้

เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้างและความปลอดภัย 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.4 ออกกฎระเบียบห้ามคนงานก่อสร้างและพนักงาน

ข ับรถใช ้ยา/ หร ือด ื ่ มส ุ ราขณะสารกระต ุ ้ น  

ปฏิบัติงาน รวมท้ังการกำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 

- ผ ู ้ ร ับจ ้ างก ่อสร ้ างของโครงการได ้ม ีการออก

กฎระเบียบข้อห้ามเกี ่ยวกับการใช้ยา/สารกระตุ้น 

หรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.5 ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 4 

ครั้ง โดยเฉพาะในฤดูแล้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจาย

ของฝุ่นละออง  

- โครงการมีได้มีการดำเนินงานฉีดพรมน้ำในพ้ืนท่ีท่ีถูก

เปิดผิวหน้าดินและพ้ืนท่ีเก็บกองวัสดุท่ีมีฝุ่น เช่น กอง

ดิน กองทราย เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ทั ้งนี ้ ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ไม่

เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง

การและติดตามให้ผ ู ้รับจ ้างก ่อสร ้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ในพื ้นที ่ท ี ่ม ีการเปิดหน้าด ินเป็น

บริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่

ประช ิดช ุมชน/พื ้นที ่อ ่อนไหวต่อ

สิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่างน้อย

วันละ 3 ครั ้ง เป็นความถี ่ท ี ่ย ังไม่

เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่น

ละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิด

การรบกวนประชาชน และในบางกรณี 

การฉีดพรมน้ำที่มากเกินไปสามารถ

ก่อให้เกิดผลกระทบหรือความกังวล 

ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

   ต ่ อผลกระทบ ใน ด ้ านอ ื ่ น  เ ช่ น 

อุบัติเหตุจากถนนลื ่น ดังนั ้น การ

กำหนดความถี ่การฉีดพรมน้ำของ

โครงการจ ึงได้ม ีการพิจารณาโดย

คำน ึงถ ึงล ักษณะพื ้นท ี ่และความ

ต ้ อ งก าร/ความห ่ ว งก ั ง วล ข อ ง

ประชาชนเป็นหลัก 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.6 กำชับพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง

เคร่งครัดและกำหนดความเร็วในการขับขี ่ไม่เกิน 

40 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที ่ผ่าน

บริเวณชุมชนบ้านเรือนราษฎร 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ควบคุมพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง

เคร่งครัด และกำหนดความเร็วในการขับขี่ไม่เกิน 40 

กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่ผ่านบริเวณชุมชน 

- ภาพท่ี 2.2-35 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.7 จัดกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือเครื่องจักรให้เป็น

ระเบียบ เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการ

ทำงาน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

เก็บกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือเครื ่องจักรที่ใช้

งานให้เป็นระเบียบ เพื ่อลดความเส ี ่ยงการเกิด

อุบัติเหตุจากการทำงาน  

- ภาพท่ี 2.2-5 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.8 จ ัดให ้ม ีหน ่วยบร ิการทางการแพทย ์และการ

สาธารณสุขพื้นฐานในพื้นที่ก่อสร้าง โดยจะต้องมี

เครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ รวมท้ัง

มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่าง

ถูกต้องเพ่ือให้การรักษาพยาบาลเบื ้องต้น และ

ป้องกันโรคต่างๆ มีการควบคุมและเฝ้าระวังโรคท่ี

เป็นอันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่ม

คนงานก่อสร้าง เป็นต้น 

- โครงการได้มีการจัดเตรียมหน่วยปฐมพยาบาล 

พร้อมเครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นที่สามารถให้การ

รักษาพยาบาลเบื้องต้นประจำพื้นที่ก่อสร้าง และได้มี

การดำเนินงานร่วมกับหน่วยงานสาธารณสุขท้องถิ่น 

เพื่อเฝ้าระวังโรคที่เป็นอันตรายและการแพร่ระบาด

ของโรคในกลุ่มคนงานก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-47 

ภาพท่ี 2.2-48 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.9 จัดให้มียานพาหนะเพ่ือใช้ในการขนย้ายผู้ป่วย หรือ

ผู ้ได้ร ับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ

ก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขที่อยู่ใกล้สุด 

- โครงการได้จัดเตรียมยานพาหนะสำหรับใช้ในการขน

ย้ายผู ้ป่วยหรือผู ้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจาก

กิจกรรมการก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขท่ี

อยู่ใกล้เคียง 

- เอกสารแนบ 2-23 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.10 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ำดื่ม-น้ำใช้ที่สะอาด

และเพียงพอกับความต้องการของคนงานก่อสร้าง 

โดยคิดปริมาณน้ำดื่มเฉลี่ยประมาณ 2 ลิตรต่อคน

ต่อวัน ส่วนน้ำใช้โดยเฉลี่ยประมาณ 200 ลิตรต่อ

คนต่อวัน 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดหาน้ำสำหรับ

อุปโภคและบริโภคที่สะอาดและเพียงพอกับความ

ต้องการของคนงานก่อสร้าง  

- ภาพท่ี 2.2-49 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

4.11 จัดเตรียมห้องสุขาให้เพียงพอในที่พักคนงาน โดย

จัดให้มีห้องสุขาให้เพียงพอต่อจำนวนคนงาน โดย

ต้องมีห้องสุขาอย่างน้อย 1 ห้องต่อคนงาน 20 คน 

และต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติ อย่างน้อย 

50 เมตร 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะท่ี

เพียงพอต่อจำนวนคนงานและเจ้าหน้าท่ีของโครงการ 

และให้ตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติไม่น้อยกว่า 

50 เมตร 

- ภาพท่ี 2.2-26 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.12 จัดเตรียมถังขยะ นำไปตั้งไว้บริเวณที่พักคนงานใน

พื้นที่ก่อสร้าง พร้อมประสานงานให้รถเก็บขนขยะ

ของหน่วยงานท้องถิ่นมาเก็บขนไปกำจัดเป็นประจำ

ทุกวัน เพื่อป้องกันไม่ให้เป็นแหล่งเพราะพันธุ ์ของ

แมลงและส ัต ว ์  ท ี ่ เ ป ็ นพาหะนำ โรค  ท ั ้ งนี้

ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการเก็บรวบรวม

ขยะไว้ ณ บริเวณท่ีรถเก็บขนขยะสามารถเขามาเก็บ

ขนได้โดยสะดวก 

- ภายในพื้นที่บ้านพักคนงาน โครงการได้จัดเตรียม

ภาชนะสำหรับรองร ับขยะมูลฝอย ตลอดจนได้

ประสานหน่วยงานราชการท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขน

ขยะมูลฝอยของโครงการไปกำจัดอย ่างถ ูกหลัก

ส ุขาภ ิบาล  ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ

ดำเน ินงานที ่ไม ่เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 

โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-23 

ภาพท่ี 2.2-27 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-14 

 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5. แหล่งโบราณสถาน     

5.1 แจ้งให้แหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ได้แก่ วัด

บ ้านโดน ผาเสด ็จพ ัก และว ัดน ้ำพ ุ  ทราบถึง

กำหนดการก่อสร้างโครงการและประสานงานอย่าง

ใกล้ชิดในช่วงการก่อสร้างฐานราก 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้า ท่ีแจ้งแผนการดำเนิน

ก ิจกรรมการก ่อสร ้างในพื ้นท ี ่ ใกล ้ เค ียงแหล่ง

โบราณสถานและศาสนสถาน ได้แก่ ผาเสด็จพัก ให้

ทราบถึงรายละเอียดการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-2 สัญญา 3-2 

5.2 ในการเคลียร์พื้นที่ก่อสร้าง (Clearing) งานถมคัน

ทาง (Embankment) ในระหว่างการทำตอม่อ กรณี

ท่ีพบหลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีท่ีอยู่ใต้ดิน

ให้แจ้งหน่วยงานศิลปากรในพื้นที่ทันที 

- โครงการได้มีการประสานหน่วยงานศิลปากรในพื้นท่ี 

เพื่อดำเนินการขุดสำรวจหลักฐานทางโบราณวัตถุท่ี

อยู่ใต้ดินในบริเวณบ้านหนองเป็ดน้ำ ซ่ึงอาจเป็นพ้ืนท่ี

ทางโบราณคดี อย ่างไรก ็ตาม ในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่พบหลักฐานทาง

โบราณวัตถุ โบราณคดีในพ้ืนท่ีก่อสร้างแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-24 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.3 เล ือกใช้ว ิธ ีก่อสร้าง เครื ่องจ ักร และอุปกรณ์ท่ี

ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือนในระดับที ่ต ่ำที ่สุด 

รวมท้ังกำหนดวิธีการหรือมาตรฐานอื่นใดท่ีสามารถ

ลดความสั่นสะเทือนได้ โดยเฉพาะบริเวณวัดน้ำพุ 

เช ่น การพิจารณาใช้เสาเข ็มเจาะหรือกด แทน

เสาเข็มแบบตอก บริเวณที ่ทำการก่อสร้างแนว

เส้นทางรถไฟใกล้กับโบราณและศาสนสถาน และ

การขุดร่องลึกเพ่ือลดแรงสั่นสะเทือน เป็นต้น 

- โครงการได้มีการเลือกใช้วิธีก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความ

สั ่นสะเทือนในระดับที ่ต ่ำ รวมทั ้งกำหนดวิธีการ

ก่อสร้างท่ีสามารถลดความสั่นสะเทือนได้ กิจกรรม

การก่อสร้างในพื ้นที ่ใกล้เคียงแหล่งโบราณสถาน

และศาสนสถาน เช่น ผาเสด็จพัก ทังนี้ ในระหว่าง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่พบกิจกรรม

ก่อสร้างบริเวณวัดน้ำพุ 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

5.4 มาตรการเฉพาะที่เพื่อลดผลกระทบต่อวัดน้ำพุ เช่น 

มาตรการดูแล ชดเชย เยียวยา เป็นต้น และประสาน

หน่วยงานที่กำกับดูแลวัดน้ำพุและเจ้าอาวาสเพ่ือ

ร่วมพิจารณามาตรการลดผลกระทบต่อวัดน้ำพุ 

ตลอดจนพิจารณาแนวทางความเป็นไปได้ในการ

เวนคืนพื้นที่วัดน้ำพุ และย้ายพื้นที่วัดน้ำพุทั้งหมด

ให้อยู่ในพ้ืนท่ีฝั่งเดียวกัน เพ่ือลดการแบ่งแยกพ้ืนท่ี

วัดออกเป็นสองฝั่ง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มี

การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที ่ใกล้เคียง

แหล่งโบราณสถานและศาสนสถานในบริเวณดังกล่าว 

- - - 

     

     

     

     

     

     

     

     



2-74 

 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 เลือกใช้วิธีการและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิด

ฝุ่นละอองน้อยท่ีสุด รวมท้ังมีมาตรการป้องกันแก้ไข

และลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการ

ก่อสร้าง เช่น การใช้น้ำรดพ้ืนท่ีท่ีเกิดฝุ่นละออง การ

สร้างรั้วหรือแนวกำแพงป้องกันฝุ่นละอองระหว่าง

บริเวณพื้นที่ก่อสร้างกับแหล่งโบราณสถานและศา

สนสถาน และการควบคุมความเร็วของรถยนต์/

รถบรรทุกในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจาย

ของฝุ่นละออง เป็นต้น 

- โครงการได้มีการเลือกใช้ว ิธ ีการและเครื ่องจักร

อุปกรณ์ที ่ก่อให้เกิดฝุ ่นละอองน้อยที่สุด รวมทั้งมี

มาตรการป้องกันแก้ไขและลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น

ละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น การฉีดพรมน้ำ

บริเวณที่เป็นฝุ่นละออง การติดตั้งผ้าใบป้องกันฝุ่น

ละอองระหว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างกับแหล่งศาสน

สถาน และการควบคุมความเร ็วของรถยนต์/

รถบรรทุกในพื้นที ่ก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจาย

ของฝ ุ ่นละออง  ท ั ้ งน ี ้  ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบ

ดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการฯ กำหนด ได้มี

การสั่งการให้ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและ

ลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อมและ/

หรือพ้ืนท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-13 

ภาพท่ี 2.2-35 

ภาพท่ี 2.2-36 

เอกสารแนบ 1-2 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6. ทัศนียภาพ     

6.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้พื้นที่ก่อสร้างในพื้นที ่ ท่ี

จำเป็นเท่านั้น พร้อมรักษาความสะอาด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

การใช้พื้นที่ก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น และจัดให้มีพนักงาน

ทำความสะอาดของพื้นที่ก่อสร้างหลังปฏิบัติงานแล้ว

เสร็จ ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบดำเนินงานที่ไม่

เป็นไปตามมาตรการฯ กำหนด ได้มีการสั ่งการให้

ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและลดผลกระทบ

ที่อาจจะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและ/หรือพื้นที่ที่อยู่

ใกล้เคียง 

- เอกสารแนบ 2-1 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.2 ในการก ่อสร ้างต้องมีการออกแบบวางผังโดย

พยายามหลีกเลี่ยงการเคลื่อนย้ายต้นไม้ใหญ่ให้น้อย

ท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

หลีกเลี่ยงการเคลื่อนย้ายต้นไม้ใหญ่ให้น้อยที่สุด ใน

ส่วนของต้นไม้ที่มีขนาดใหญ่หรือมีความสำคัญ ได้

กำหนดให้มีการล้อมย้ายเพื่ออนุบาลไว้ใช้ภายใน

โครงการต่อไป  

- ภาพท่ี 2.2-3 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6.3 ใช้โครงสร้างกั้นเขตก่อสร้างที่ชัดเจน พร้อมมีป้าย

แสดงเขตก่อสร้างให้ชัดเจน รูปแบบตามข้อกำหนด

ของพื ้นที ่นั ้นๆ และป้ายแสดงทัศนียภาพ/ภาพ

จำลองของโครงการในอนาคต เพื่อลดผลกระทบ

ด้านทัศนียภาพในจุดท่ีมีการก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการติดตั้งป้ายเตือน และกั้นเขต

พื้นที ่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยเฉพาะช่วงที่ก่อสร้าง

ประชิดกับพ้ืนท่ีชุมชน 

- ภาพท่ี 2.2-14 

ภาพท่ี 2.2-35 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6.4 ลดความขัดแย้งของทัศนียภาพท่ีเกี่ยวข้องกับการใช้

เส้น สี ขนาด และพื ้นผิวในโครงการฯ ด้วยการ

ออกแบบให้มีความเหมาะสมกับสถาปัตยกรรม

ท้องถิ่นและสภาพแวดล้อมโดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบและควบคุม

การก่อสร้างโครงการให้เหมาะสมกับสถาปัตยกรรม

ท้องถิ่นและสภาพแวดล้อมโดยรอบ 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.5 จัดการเรื่องการให้แสงสว่างในพ้ืนท่ีท่ีมีแสงจำกัด  - โครงการมีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างในบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างที่มีแสงสว่างที ่ไม่เพียงพอ และดูแลรักษา

พ้ืนท่ีก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 

- ภาพท่ี 2.2-5 สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

6.6 ใช้โครงสร้างเพื่อปิดบังในเขตที่ต้องการความเป็น

ส่วนตัว เช่น บริเวณที ่โครงสร้างของโครงการมี

ระยะใกล้ตัวอาคาร 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการ

ยังไม่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างมี

ระยะใกล้ตัวอาคาร 

- - สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) คร้ังท่ี 4/2560 วันท่ี 30 พฤศจิกายน 2560  

1. ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อม ตามที ่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการฯ ซึ่งผ่านการพิจารณาจาก

คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกอากาศ 

ในการประชุมครั้งที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 

2560 อย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการฯ ซ่ึง

ผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ

พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิงแวดล้อม 

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกอากาศ ในการประชุม

ครั ้งที ่ 33/2560 เมื ่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2560 

มากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มี

การปฏิบัติตามมาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ 

อย่างเคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มีท่ีปรึกษาควบคุม

งานก่อสร ้าง (CSC) และที ่ปร ึกษาบริหาร  งาน

โครงการ (PMC) เป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงาน

ตามมาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 1-1 

สัญญา 2-1 

สัญญา 3-5 

สัญญา 3-4 

สัญญา 3-3 

สัญญา 4-7 

สัญญา 3-2 

สัญญา 4-6 

2. ให้ตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการตามมาตรการป้องกัน 

แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ 

- รฟท. ได้ต้ังงบประมาณเพ่ือดำเนินการตามมาตรการ

ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะก่อสร้างไว้ในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอ

รัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ ่งแวดล ้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- ก ร ะ ท ร ว ง ค ม น า ค ม  ไ ด ้ น ำ ค ว า ม เ ห ็ น ข อ ง

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอรัฐมนตรี 

เพื ่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง

พระราชบ ัญญ ัต ิ ส ่ ง เ สร ิ มและร ั กษาค ุณภาพ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 แล้ว 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 11 กรกฎาคม 2560  

คณะรัฐมนตรีพิจารณาแล้วลงมติว่า     

อนุมัติให้เปลี่ยนชื่อโครงการ จาก “โครงการความร่วมมือ

ด ้านการพัฒนาโครงสร ้างพ้ืฐานทางรถไฟไทย-จ ีน ช ่วง

กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา” เป็น “โครงการพัฒนาระบบ

รถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – 

หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)” 

อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการพัฒนา

ระบบรถไฟความเ ร ็ วส ู ง เพ ื ่ อ เ ช ื ่ อ มโยงภ ูม ิ ภ าค  ช ่ ว ง

กรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา) ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยให้หน่วยงาน

ท่ีเกี่ยวข้องดำเนินการตามเงื่อนไขท่ีสำคัญ ดังต่อไปนี้ 

- รฟท. ได้จัดให้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการ

ภายใต้ชื ่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาล

แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 

เพ ื ่อเช ื ่อมโยงภ ูม ิภาคช ่วงกร ุงเทพมหานคร–

หนองคาย (ระยะที ่  1 ช ่วงกร ุงเทพมหานคร–

นครราชสีมา)”  

- เอกสารแนบ 1-2 - 

- ให้กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมมือ

กับสถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยของภาครัฐและ

ภาคเอกชน เพ่ือจัดต้ังสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี

ระบบรางซึ ่งจะทำหน้าที ่เป็นหน่วยงานกลางในการ

บริหารจัดการงานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเ พ่ือ

ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที ่เกี ่ยวข้อง และพัฒนา

บุคลากรทั้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับรองรับ

การพัฒนาระบบขนส่งทางรางต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

และหน ่วยงานในภาคสถาบ ันการศ ึกษาและ

สถาบันวิจัยของภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อจัดต้ัง

สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง เพ่ือ

ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อ และพัฒนา

บุคลากรทั ้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับ

รองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ให้กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย และหน่วยงานท่ี

เก ี ่ยวข ้องร ับความเห ็นของกระทรวงการคล ัง กระทรวง 

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี สำนักงบประมาณ และสำนักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตาม

หนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ ด่วนที่สุด ที่ นร 1115/3607 ลงวันที่ 3 กรกฎาคม 

2560) ไปประกอบการพิจารณาดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้อง

ต่อไป โดยเฉพาะในเรื่องการถ่ายทอดเทคโนโลยีและองค์ความรู้ 

ตลอดจนการฝึกอบรมให้แก่บุคลากรของประเทศไทยเพื่อเปิด

โอกาสให้ประเทศไทยสามารถพัฒนาอุตสาหกรรมการขนส่งทาง

รางและอุตสาหกรรมอื่น เพ่ือลดการพ่ึงพาจากต่างประเทศ โดย

การร่วมมือกับสถาบันการศึกษาและองค์กรวิชาชีพท่ีเกี่ยวข้อง 

    

ความเห็น : กระทรวงการคลัง     

- รฟท. ควรกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการเรื่องการเดินรถ

และการบำรุงรักษา (Operation & Maintenance) ให้มีความ

เป็นรูปธรรม โดยในการพิจารณารูปแบบจะต้องคำนึงถึง

รูปแบบที่สามารถบริหารจัดการได้อย่างคล่องตัว และมี

ประสิทธิภาพ ซึ ่งจะต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการ

ให้บริการเดินรถ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ มี

แผนดำเนินการกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการ

เรื ่องการเดินรถและการบำรุงรักษา (Operation & 

Maintenance) ให้แล้วเสร็จก่อนการให้บริการเดินรถ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- กระทรวงคมนาคมและ รฟท. ควรประชาส ัมพันธ ์ให้

ประชาชนทราบถึงวัตถุประสงค์และความจำเป็นในการ

ดำเนินโครงการ เพื่อสร้างการรับรู้ให้กับประชาชนเกี่ยวกับ

การดำเนินโครงการ และเพ่ือสร้างความต้องการ (Demand) 

ในการใช้บริการ รวมทั้งความต้องการในการพัฒนาเมือง 

และการสร้างฐานทางธุรกิจในส่วนภูมิภาค จากภาคเอกชน

และภาคประชาชน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

ในการดำเนินงานประชาสัมพันธ์วัตถุประสงค์และ

ความจำเป็นในการดำเนินโครงการ เพ่ือสร้างการรับรู้

ให ้ก ับประชาชน และเพ ื ่อสร ้างความต ้องการ 

(Demand) ในการใช้บริการ รวมทั้งความต้องการใน

การพัฒนาเมือง และการสร้างฐานทางธุรกิจในส่วน

ภูมิภาค จากภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

ความเห็น : กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี     

- ควรพิจารณาให้มีหน่วยงานกลางทำหน้าที่บริหารจัดการ

งานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื ่อดำเนินการพัฒนา

เทคโนโลยีที ่เกี ่ยวข้อง และการพัฒนาบุคลากรทั้งระดับ

วิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง

ทางราง โดยร่วมกับเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัย

ของภาคร ัฐและภาคเอกชน อ ันจะเป ็นการเพ ิ ่ มขีด

ความสามารถของอุตสาหกรรมไทยให้สามารถพึ่งพาตนเอง

ทางด้านเทคโนโลยีโดยควรบูรณาการความสามารถและ

กำหนดแนวทางพัฒนาร่วมกัน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

และเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยของ

ภาครัฐและภาคเอกชน ในการพิจารณาแนวทางการ

บริหารจัดการงานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพ่ือ

ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนการ

พัฒนาบุคลากรสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง

ทางราง เพ่ิมขีดความสามารถของอุตสาหกรรมไทย 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ข้อ 4.8.1 กรอบวงเง ินลงทุนโครงการฯ สัญญาที ่ 2.2 

สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา และสัญญาที่ 2.3 งาน

วางราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จัดหาขบวนรถและ

ฝ ึกอบรมบุคลากร ซ ึ ่ งร ับผ ิดชอบโดยฝ ่ายจ ีน ซ ึ ่ งใน

กระบวนการดังกล่าวต้องมีการตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและ

ผลิตภัณฑ์ ทั้งในงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล 

และขบวนรถไฟ ควรเสนอให้ฝ่ายจีนใช้มาตรฐานสากล เช่น 

ISO หรือ EN ฯลฯ เป็นมาตรฐานกลางในการทดสอบและ

การตรวจรับ เพ่ือควบคุมคุณภาพวัสดุและผลิตภัณฑ์ที่จะใช้

ในโครงการท้ังหมด ครอบคลุมท้ังงานระบบราง ระบบไฟฟ้า

และเคร ื ่องกล และขบวนรถไฟ โดยเน ้นให ้ต ้องใช้

ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศไทยที่ได้รับการรับรอง 

มอก. 17025 ดำเนินการทดสอบเป็นลำดับแรก หากไม่มี

ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศดังกล่าว จึงจะยินยอมให้

ใช้ห้องปฏิบัติการทดสอบในต่างประเทศที่ได้รับการรับรอง 

มอก. 17025 ในรายการที ่ตรวจสอบได้ เพื ่อเป็นการ

ยกระดับห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศ และควบคุม

คุณภาพของวัสดุผล ิตภัณฑ์ให้ได้มาตรฐานและความ

ปลอดภัยสูงสุด 

- การรถไฟฯ ได ้ม ีการกำหนดเง ื ่อนไขด ้านการ

ตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั ้งในงาน

ระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล และขบวนรถไฟ 

ไว้ในสัญญาที่ 2.2 สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงาน

โยธา และสัญญาที่ 2.3 งานวางราง งานระบบไฟฟ้า

และเครื่องกล จัดหาขบวนรถและฝึกอบรมบุคลากร 

ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน เพื่อควบคุมคุณภาพวัสดุ

และผลิตภัณฑ์ท่ีจะใช้ในโครงการท้ังหมด 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ     

- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยนำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ 

ประเภทงานก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณที่ใช้กับสัญญาแบบ

ปรับราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการ ตามนัยมติ

คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 22 สิงหาคม 2532 แจ้งตามหนังสือ

สำนักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ที่ นร 0203/ว 109 ลง

วันท่ี 24 สิงหาคม 2532 

- การรถไฟฯ ได้นำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ ประเภทงาน

ก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณที่ใช้กับสัญญาแบบปรับ

ราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการโครงการ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ

แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ เพื่อเป็นเครื่องมือในการ

กำกับการบริหารโครงการให้มีประสิทธิภาพ และบรรลุ

เป้าหมายตามแผนที ่กำหนดไว้ โดยให้รายงานผลการ

ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ 

เดือน เพ่ือติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- การรถไฟฯ ได้มีการจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ

แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ รายงานผลการ

ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำ

ทุกๆ เดือน เพ่ือติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม   บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- โดยที่หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติได้มีคำสั ่ง ท่ี 

30/2560 เรื่อง มาตรการเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการ

ดำเน ินการโครงการรถไฟความเร ็วส ูง ช ่วงกร ุงเทพ-

นครราชสีมา เพื่อดำหนดขั้นตอนและหลักเกณฑ์วิธีการไว้

เป็นกรณีพิเศษ สำหรับดำเนินโครงการดังกล่าวให้เป็นไป

ด้วยความรอบคอบ รัดกุม โปร่งใส มีประสิทธิภาพ และ

สามารถเร่งรัดการดำเนินโครงการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว จึง

เห็นสมควรให้กระทรวงคมนาคม โดยการรถไฟแห่งประเทศ

ไทย ดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะรักษาความ

สงบแห่งชาติดังกล่าว และปฏิบัติตามขั้นตอนของกฎหมาย 

ระเบียบ ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนท่ีเกี่ยวข้อง 

ตลอดจนมาตรฐานทางราชการให้ถูกต้องครบถ้วน 

- การรถไฟฯ ในการกำกับดูแลของกระทรวงคมนาคม 

ได้มีการดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะ

ร ักษาความสงบแห ่ งชาต ิ  ท ี ่  30/2560 เ ร ื ่ อ ง 

มาตรการเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการดำเนินการ

โครงการรถ ไฟความเ ร ็ วส ู ง  ช ่ ว งกร ุ ง เ ทพ -

นครราชสีมา และตามขั้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ 

ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนที่เกี่ยวข้อง 

ตลอดจนมาตรฐานทางราชการท่ีเกี่ยว้อง 

- เอกสารแนบ 1-2 - 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

นอกจากนี้ ยังพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

ให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

▪ ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน : ได้มีการจัดกิจกรรมร่วมกับหน่วยงานท้องถิ่น เช่น จัดให้

มีเจ้าหน้าที่อาสาช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์น้ำท่วม และร่วมกิจกรรมงานทอดกฐินผ้าป่าตามธรรม

เนียมประเพณี (ภาพที่ 2.2-52) 

▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย : มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน

พื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง (ภาพที่ 2.2-53) เช่น 

- ฝึกอบรมพนักงาน (Training Course) เพื่อให้มีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับความปลอดภัยใน

การทำงาน ได้แก่ หลักสูตรความปลอดภัยฯ สำหรับลูกจ้างใหม่ ความปลอดภัยฯ สำหรับผู้รับเหมา และความ

ปลอดภัยเกี่ยวกับการเฝ้าระวังการทำงานริมทางรถไฟ 

- ตรวจสอบความปลอดภัย (Safety Inspection) ภายในพื ้นที ่ก ่อสร้าง (Safety Patrol) 

ประจำวันและประจำสัปดาห์ และตรวจสอบความปลอดภัยการทำงานใกล้ทางรถไฟ 

- จัดกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย เช่น กิจกรรม Safety Talk/Tool Box Talk กิจกรรม 5 ส 

และอัพเดทข่าวสารความปลอดภัย เป็นต้น 

- จัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) 

- จัดให้มีเจ้าหน้าความปลอดภัยในการทำงานระดับวิชาชีพ ปฏิบัติงานประจำพื้นที่ก่อสร้าง 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ที่ผ่านมาพบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง 

และความเข้มงวดของการกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง ดังนั้น โครงการได้จัดให้มีระบบการจัดการด้าน

สิ่งแวดล้อม โดยกำหนดบทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ ตั้งแต่เจ้าของโครงการ 

(รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) 

และผู ้รับจ้างก่อสร้าง ทั ้งในระดับบริหารและระดับปฏิบัติการ เพื ่อร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนดวิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มี

ประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อร้องเรียนจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ซึ่งมาตรการ

ที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ได้แก่ 

▪ การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัย

หรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุด ไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจากจะกีดขวางการ

เข้า-ออกของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการปรับใช้มาตรการเพื่อลดการ

ฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก ทั้งนี้ โครงการได้

ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้

มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็น

หลัก เช่น การติดผ้าใบกันฝุ่นบริเวณกลุ่มอาคารพักอาศัยที่ยู่ใกล้เคียงพื้นที่มีกิจกรรมก่อสร้าง การปรับเพิ่มความถี่

ของการฉีดพรมน้ำในบริเวณที่พบฝุ่นละออง เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-13 ภาพที่ 2.2-14 และภาพที่ 2.2-36) 

▪ การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมี

ข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะ

เป็นทางในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้
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รับจ้างก่อสร้างปรับเพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชมุชน 

โดยให้มีคนงานคอยตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่าง

สม่ำเสมอ (ภาพที่ 2.2-12) 

▪ การหลีกเลี่ยงการใช้แผ่นเหล็กปูพื้นที่ก่อสร้าง : พื้นที่ก่อสร้างในบางบริเวณที่มีลักษณะเป็นดิน

อ่อนหรือมีความเสถียรน้อย มีความจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปูเพื่อวางอุปกรณ์/เครื่องจักร ตลอดจนเพื่อการสัญจร

ของรถยนต์/รถบรรทุก (ภาพที่ 2.2-19) 

▪ การถมทิ้งหินที่เกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์รถไฟ : จากการประเมินปริมาณหินที่คาดว่าจะเกิดจาก

การขุดเจาะอุโมงค์รถไฟ ในส่วนของวิธีการจัดการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้

ระบุให้จัดหาและคัดเลือกแหล่งถมทิ้งหินที่เหมาะสม ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่บริเวณเขตทางรถไฟ (Right of 

Way) และพื้นที่ใกล้เคียงพบว่า บริเวณเขตทางรถไฟ (Right of Way) ไม่มีพื้นที่เหลือสำหรับการถมทิ้งหินของ

โครงการ เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ สัญญาที่ 3 งาน

อุโมงค์รถไฟ ได้มีการถมทิ้งหินที่จนเต็มพื้นที่แล้ว คงเหลือพื้นที่บริเวณข้างเคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ จำนวน 6 

จุด ที่คาดว่าจะสามารถใช้เป็นที่ถมทิ้งหินได้ ซึ่งต้องมีการประเมินความเหมาะสมและผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อ

พื้นที่ข้างเคียงต่อไป อย่างไรก็ตาม กรณีที่ไม่สามารถหาพื้นที่ที่เหมาะสมสำหรับถมทิ้งหินที่เกิดจากการขุดเจาะ

อุโมงค์ทั้งหมดได้ โครงการอาจพิจารณาทางเลือกอื่นเพิ่มเติม เช่น การขอครอบครองและจำหน่วยออก ซึ่งต้องเข้า

สู่กระบวนการตรวจสอบอำนาจหน้าที่ ระเบียบการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ ระเบียบของการรถไฟ

ฯ และระเบียบราชการ และกฎหมายที่เกี่ยวข้องต่อไป (เอกสารแนบ 2-9) 
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ภาพที่ 2.2-1 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-2 การประชาสัมพันธ์/แจ้งแผนการดำเนนิงานก่อนดำเนินกิจกรรม 
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ภาพที่ 2.2-3 การสำรวจต้นไม้ที่ถูกล้อมย้าย 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-4 การเปดิพื้นที่สำหรับการก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-5 การเก็บกองวสัดุก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-5 (ต่อ) การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-6 การวางกองดนิชั่วคราว 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-7 รางระบายน้ำชั่วคราวบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-8 แนวคันดิน 

  

  
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-9 ระบบระบายนำ้ 
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ภาพที่ 2.2-10 การปดิคลุมท้ายกระบะรถบรรทุก 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-11 พ้ืนที่สำหรับผสมคอนกรีต 
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ภาพที่ 2.2-12 การทำความสะอาดผิวจราจร 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-13 การฉีดพรมน้ำบริเวณพบฝุ่นละออง 
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ภาพที่ 2.2-13 (ต่อ) การฉดีพรมน้ำบริเวณพบฝุ่นละออง 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-14 การกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-15 การเตรียมและสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-16 ช่องทาง/ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 
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ภาพที่ 2.2-16 (ต่อ) ช่องทาง/ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 

  

  
  

บริเวณพื้นที่ปฏบิัติงาน 

 

  
  

บริเวณชมุชนที่อยู่ใกลเ้คียงพืน้ที่ปฏิบิตงาน 

 

ภาพที่ 2.2-17 การตรวจวดัระดับเสียง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-18 การตดิตั้งแผ่นกันเสียงชั่วคราว ภาพที่ 2.2-19 การใช้แผน่เหล็กบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-20 เครื่องจักรที่มีอุปกรณ์ลดความดังของเสยีงที่แหล่งกำเนดิ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-21 เจ้าหน้าที่สังเกตการณ์รถไฟ พร้อมเสียงสัญญาณเตือน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-22 พ้ืนที่สำหรับตกตะกอนในพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-23 ภาชนะรองรับมูลฝอย 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-24 พ้ืนที่สำหรับซ่อมบำรุงเครื่องจักร/อุปกรณ์ 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-25 ภาชนะสำหรับจัดเก็บสารหรือวัสดุปนเปื้อนน้ำมัน 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 
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บริเวณบ้านพักคนงาน บริเวณพื้นที่ปฏบิัติงาน 

  

  
  

บริเวณสำนักงานโครงการ 

  

ภาพที่ 2.2-26 ห้องน้ำ-ห้องส้วมของโครงการ 

  

 
  

ภาพที่ 2.2-27 การเกบ็ขนมลูฝอย 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-28 ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 



2-99 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-29 ถังดักไขมันจากการชำระล้าง ภาพที่ 2.2-30 เครื่องสูบน้ำบริเวณพื้นที่ปฏบิัติงาน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-31 มาตรการป้องกันการบุกรุกทำลายทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-32 เส้นทางสำหรับขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-33 บ้านพักคนงาน 
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ภาพที่ 2.2-33 (ต่อ) บ้านพักคนงาน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-34 เครื่องหมาย/สัญลักษณ์จราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-35 ป้ายเตือนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-36 การตดิตั้งผ้าใบกันฝุ่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-37 สถานที่ผลิตและจัดเก็บชิ้นส่วนวัสดุก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-38 การซ่อมแซมบำรุงเส้นทางขนส่ง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-39 การประสานงานกับหน่วยงานที่เกีย่วข้อง 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-39 (ต่อ) การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-40 ป้ายประชาสัมพันธ์ของโครงการ และช่องทางการประชาสัมพันธ์ของโครงการ 
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ภาพที่ 2.2-40 (ต่อ) ป้ายประชาสัมพันธ์ของโครงการ และช่องทางการประชาสัมพันธ์ของโครงการ 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-41 การประชาสัมพันธ์แจ้งการปิด/เบี่ยงจราจร 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-42 สำนักงานภาคสนามของโครงการ 
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ภาพที่ 2.2-43 การดำเนินงานด้านเศรษฐกิจสังคม 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-44 การประกาศรับสมัครคนงานในท้องถิ่น 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-45 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยและอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
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ภาพที่ 2.2-46 กระบวนการการมีส่วนร่วมของประชาชน 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-47 อุปกรณ์และหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-48 การดำเนินงานร่วมกับหน่วยงานสาธารณสุขในท้องที่ 
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ภาพที่ 2.2-48 (ต่อ) การดำเนินงานร่วมกับหน่วยงานสาธารณสุขในท้องที่ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-49 น้ำดื่ม-น้ำใช ้

  

  
  

ภาพที่ 2.2-50 แสงสว่างในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

  

 
  

ภาพที่ 2.2-51 การคืนสภาพพ้ืนผิวจราจรบริเวณวัดนาดี 
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ภาพที่ 2.2-52 การจัดกิจกรรมร่วมกับท้องถิ่น/ชุมชน 

  

  
  

การตรวจสอบอุปกรณ์ กิจกรรม Tool Box Talk 

  

  
  

การอบรมความปลอดภัยในการทำงาน การอบรมความปลอดภัยในการทำงานบนที่สูง 

  

ภาพที่ 2.2-53 การดำเนินงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
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การตรวจสอบความปลอดภยัร่วมกับที่ปรึกษา 

  

ภาพที่ 2.2-53 (ต่อ) การดำเนินงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 



บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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บทท่ี 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

3.1 การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็นบุคคลที่ 3 (Third Party) ได้ดำเนินการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2  

ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 ในด้านต่างๆ ได้แก่ อากาศและ

บรรยากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ การคมนาคมขนส่ง สภาพเศรษฐกิจ

และสังคม การสาธารณสุข/ความปลอดภัย โดยการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อของสร้าง

โครงการ นั้น ได้มีการดำเนินงานตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental 

Management and Action Plan; EMAP) ของโครงการ โดยบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อเฝ้าระวังและติดตาม

แนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนปฏิบัติการด้าน

สิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ 

สำหรับการดำเนินงานในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 โครงการได้จัดให้มีการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน ชั้นลุ่มน้ำ 

(น้ำใต้ดิน) และการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน เพื ่อเป็นข้อมูลในการ

ควบคุมดูแลผลกระทบการดำเนินโครงการและเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นในช่วงที่มี

การดำเนินงานก่อสร้าง 

3.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบ โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) เดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 (ตารางที่ 3.2-1) มีรายละเอียด

ดังนี ้

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ได้มีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพ

อากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ตัวแทนฤดูแล้งในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียง

พื้นที่ที ่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างสัญญาที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4 รวม 5 จุด ได้แก่ 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด วัดศิริสัมพันธ์ วัดหินลับ 

และผาเสด็จ ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด เมื่อนำผลการตรวจวัดมาเทียบกับผลการ

ตรวจวัดช่วงเตรียมการก่อสร้าง (Baseline) พบว่าปริมาณฝุ่นละออง และระดับเสียงมีค่าสูงขึ้นเล็กน้อย ในณะที่

ความสั่นสะเทือนมีค่าใกล้เคียงกัน และ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง (สัญญาที่ 3-6) จำนวน 2 จุด ได้แก่ โรงเรียนวัด

อุทการาม และ บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชน์ด้านทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยา ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่า

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด เมื่อเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ในช่วงปี 2556 พบว่ามีค่าใกล้เคียงกัน  

▪ คุณภาพน้ำผิวดิน ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินตัวแทนฤดู

แล้งในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่  

3-3 สัญญาที ่ 3-4 และสัญญาที ่ 4-7 รวม 4 จุด ได้แก่ คลองเพรียว คลองสาขาลำตะคอง คลองตะแบก  

(คลองตะคองหลง) และคลองซับตะคร้อ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  เมื่อ
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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เทียบกับผลการตรวจวิเคราะห์ในช่วงก่อนก่อสร้าง (Baseline) พบว่า มีค่าใกล้เคียงและสอดคล้องกัน และ  

ช่วงก่อนก่อสร้าง (สัญญาที่ 3-6) จำนวน 1 จุด ได้แก่ คลองระพีพัฒน์ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ใน

เกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด เมื่อเทียบกับผลการตรวจวิเคราะห์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ในช่วงปี 2556 พบว่า มีค่าใกล้เคียงกัน 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ปริมาณน้ำ 

และระดับน้ำ ฤดูแล้งในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมการ

ก่อสร้าง สัญญาที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และสัญญาที่ 3-4 รวม 4 จุด ได้แก่ บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน บ่อน้ำบาดาล

บ้านหินลับ บ่อน้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม และบ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่

ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด  

▪ การคมนาคมขนส่ง จากข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทาง

โครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง พบว่าในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจาก

กิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ จำนวน 2 ครั้งและไม่พบ

แนวโน้มผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม :  

- จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

จำนวน 43 ครั้ง พบว่าเรื่องที่รับส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และข้อเรียกร้อง/ร้องขอ

(ร้อยละ 46.5) และสอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 

อันดับ ได้แก่ คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร (ร้อยละ 16.3) และ

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการระบายน้ำ (ร้อยละ 7.0) ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและ

ข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการดำเนินงานตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน โดยมีการ

บันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทางป้องกันร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ 

(รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่า

ร้อยละ 97.7 ได้ดำเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 30 วัน และ ร้อยละ 2.3 ที่ใช้เวลาในการดำเนินการ

แก้ไขโดยใช้เวลามากกว่า 30 วัน  

สำหรับผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนใน

บริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการ สัญญาที่ 3-6 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) ในเดือนมีนาคม 2565 เพื่อนำ

ข้อมูลมาใช้ประกอบการวางแผนดำเนินงานก่อสร้างโครงการ พบว่าชุมชนมีปัญหาสภาพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 

3 อันดับ ชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 อันดับได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 24.0) รองลงมาเป็นปัญหาด้าน

ระดับเสียง/เสียงดังรบกวน (ร้อยละ 22.1) และขยะมูลฝอย (ร้อยละ 11.5) และผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะ

ได้รับจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 

45.2) คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ (ร้อยละ 43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) 

(ร้อยละ 35.6) ในด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ พบว่าต้องการทราบข้อกำหนดการก่อสร้าง

สูงที่สุด (ร้อยละ 22.8) รองลงมา ต้องการทราบข้อมูลรายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 19.2) และรายละเอียดการ

ก่อสร้าง (ร้อยละ 18.1) ตามลำดับ ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/

รับทราบข้อมูลผ่านป้ายประกาศโครงการสูงที่สุด (ร้อยละ 17.6) รองลงมาต้องการทราบข้อมูลจาก เจ้าหน้าที่

โครงการ (ร้อยละ 15.7) และผู้นำชุมชน (ร้อยละ 15.0) 

การสาธารณสุข/ความปลอดภัย : ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุ

จากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 3 ครั้ง และไม่พบแน้วโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือ

เสียชีวิตแต่อย่างใด 
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ตารางที่ 3.2-1 สรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชมุทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1. อากาศและบรรยากาศ    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : ฝุ่นละอองรวม (TSP), ฝุ่นละอองขนาดเล็กว่า 

10 ไมครอน (PM10) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ปริมาณไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) 

และความเร็วและทิศทางลม (WS/WD) 

จุดตรวจวัด : 

▪ โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

▪ โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปากช่อง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ ต.คลองไผ่ 

อ.สีคิ้ว จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถี่ : อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง แต่ละ

ครั้งเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้าน

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือน

มีนาคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ ช่วงเดือนกรกฎาคม (ตัวแทนฤดูฝน) 

โดยในช่วงเดือนมีนาคม 2565 โครงการได้มีการดำเนินการตรวจวัด

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม ในฤดแูล้งบริเวณจุดตรวจวัดท่ี

อยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนี้  

▪ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 4-6 

▪ ช่วงก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 3-2, สัญญาท่ี 3-3, สัญญาท่ี 3-4 

ผลการตรวจวัดและรายละเอียดการดำเนินงาน แสดงในหัวข้อ 3.2.1 

- โรงเรียนอนุบาลยุววิทยาไม่สะดวกให้

ใช้พื ้นที ่ในการตั้งเครื ่องมือตรวจวัดฯ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการ

ตรวจวัดสิ ่งแวดล้อมบร ิ เวณพื ้น ท่ี

อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออก

ของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุด

ทดแทน รายละเอ ียดด ังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 7 

เอกสารแนบ 3-1 

เอกสารแนบ 3-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-4 

ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. ระดับเสียง    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr), ระดับ

เสียง 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr), ระดับเสียงสูงสุด (Lmax), ระดับ

เสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 (L90), และระดับเสียงกลางวันกลางคืน 

(Ldn) ตามวิธีท่ีกรมควบคุมมลพิษกำหนด 

จุดตรวจวัด : 

▪ โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

▪ โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปากช่อง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ ต.คลองไผ่ 

อ.สีคิ้ว จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถี่ : อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง แต่ละ

ครั้งเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านระดับ

เสียง ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนาคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ ช่วง

เดือนกรกฎาคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนาคม 2565 

โครงการได้มีการดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงในฤดูแล้งบริเวณจุด

ตรวจวัดท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนี้ 

▪ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 4-6 

▪ ช่วงก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 3-2, สัญญาท่ี 3-3, สัญญาท่ี 3-4 

ผลการตรวจวัดและรายละเอียดการดำเนินงาน แสดงในหัวข้อ 3.2.2 

- โรงเรียนอนุบาลยุววิทยาไม่สะดวกให้

ใช้พื ้นที ่ในการตั้งเครื ่องมือตรวจวัดฯ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการ

ตรวจวัดสิ ่งแวดล้อมบร ิ เวณพื ้น ท่ี

อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออก

ของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุด

ทดแทน รายละเอ ียดด ังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 7 

เอกสารแนบ 3-3 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-5 

ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. ความสั่นสะเทือน    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชน ีท ี ่ตรวจว ัด : ความเร ็วอน ุภาคส ูงส ุด (Peak Particle 

Velocity) และความถี่ (Frequency) 

จุดตรวจวัด :  

▪ โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

▪ โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปากช่อง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ ต.คลองไผ่ 

อ.สีคิ้ว จ.นครราชสีมา 

▪ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด 

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถี่ : อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง แต่ละ

ครั้งเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านความ

สั่นสะเทือน ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนาคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ 

ช่วงเดือนกรกฎาคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนาคม 2565 

โครงการได้มีการดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในฤดูแล้งบริเวณ

จุดตรวจวัดท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนี้ 

▪ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 4-6 

▪ ช่วงก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 3-2, สัญญาท่ี 3-3, สัญญาท่ี 3-4 

ผลการตรวจวัดและรายละเอียดการดำเนินงาน แสดงในหัวข้อ 3.2.3 

- โรงเรียนอนุบาลยุววิทยาไม่สะดวกให้

ใช้พื ้นที ่ในการตั้งเครื ่องมือตรวจวัดฯ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการ

ตรวจวัดสิ ่งแวดล้อมบร ิ เวณพื ้น ท่ี

อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออก

ของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุด

ทดแทน รายละเอ ียดด ังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 7 

เอกสารแนบ 3-4 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-6 

ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : อุณหภูมิ (Temperature) ความเป็นกรดและ

ด่าง (pH) ออกซิเจนละลาย (DO) บีโอดี (BOD) สารแขวนลอย

ทั้งหมด (Total Suspended Solids) ของแข็งที่ละลายน้ำทั้งหมด 

(Total Dissolved Solids) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) ค่า

การนำไฟฟ้า (Conductivity) แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 

(Total Coliform Bacteria) แบคทีเร ียกล ุ ่มฟีคอลโคล ิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria) ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส (Phosphate-

Phosphate) และไนโตเจน-ไนเตรท (Nitrogen-Nitrate) 

จุดตรวจวัด : 

▪ คลองระพีพัฒน์ ต.หนองน้ำใส อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

▪ คลองเพรียว ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

▪ คลองมวกเหล็ก ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

▪ คลองสาขาลำตะคอง ต.จันทึก อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา  

▪ คลองตะแบก ต.ลาดบัวขาว อ.สีคิ้ว จ.นครราชสีมา 

▪ คลองซับตะคร้อ ต.โคกกรวด อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถี่ : ทำการตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง (ฤดูแล้งและฤดูฝน) ตลอด

ระยะเวลาก่อสร้าง 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้าน

คุณภาพน้ำผิวดิน ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนาคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) 

และ ช่วงเดือนกรกฎาคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนาคม 

2565 โครงการได้มีการดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำช่วงฤดู

แล้งในบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรม

การก่อสร้าง ดังนี้ 

▪ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 4-6 

▪ ช่วงก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาท่ี 3-2, สัญญาท่ี 3-3, สัญญาท่ี 3-4 

และสัญญาท่ี 4-7 

ผลการตรวจวัดและรายละเอียดการดำเนินงาน แสดงในหัวข้อ 3.2.4 

- เอกสารแนบ 3-5 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-7 

ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

5. ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีท่ีตรวจวัด : 

- ปริมาณน้ำใต้ดิน 

- ทิศทางการไหลของน้ำใต้ดิน 

- คุณภาพน้ำใต้ดิน 

จุดตรวจวัด : 

ความถี่ : อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้างอุโมงค์ 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านชั้น

คุณภาพลุ่มน้ำ ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนาคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ 

ช่วงเดือนกรกฎาคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนาคม 2565 

โครงการได้มีการดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินและวัด

ปริมาณน้ำและระดับน้ำใต้ดิน ช่วงฤดูแล้งในบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพ้ืนท่ีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนี้ 

▪ ช่วงก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาที่ 3-2, สัญญาที่ 3-3, และสัญญาท่ี 

3-4 

ผลการตรวจวัดและรายละเอียดการดำเนินงาน แสดงในหัวข้อ 3.2.5 

สำหรับจุดตรวจวัดบ่อน้ำบาดาลบ้านเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย์) 

ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากอยู่ในพื้นที่ของสัญญาที่ 3-1 ซึ่งยัง

ไม่มีการดำเนินการก่อสร้าง 

- เอกสารแนบ 3-6 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

6. การคมนาคมขนส่ง    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : ปริมาณการจราจรต่อวัน และสถิติอุบัติเหตุท่ี

เกิดจากกิจกรรมของโครงการ 

จุดเก็บตัวอย่าง : แนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง 

ความถี่ : ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

วิธีการ : รวบรวมสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ความเสียหาย การ

แก้ไข และแนวทางการป้องกัน และจัดทำรายงานสรุปผลเป็นราย

เดือน เสนอต่อหน่วยงานเจ้าของโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

- โครงการได้มีการบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการ

ตามแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสรา้ง 

ท้ังนี้ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจากกิจกรรม

การคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่ง

วัสดุอุปกรณ์ จำนวน 2 ครั้ง รายละเอียดการดำเนินงานแสดงใน

หัวข้อ 3.2.7 

- เอกสารแนบ 2-25 

 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

7. สภาพเศรษฐกิจและสังคม    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : รวบรวมเรื่องราวร้องเรียน ความคิดเห็น 

ข้อวิตกกังวล และข้อเสนอแนะของประชาชนที่อาศัยใน

บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-

มา บริเวณจุดตัดและทางข้ามระหว่างถนนกับทางรถไฟเป็น

ประจำ 

พื้นท่ีเก็บตัวอย่าง : บ้านหนองสีดา บ้านป๊อกแป๊ก หมู่บ้าน

ดีดี หมู่บ้านจรูญรัตน์ หมู่บ้านชินีวิลล์ บ้านใหม่พัฒนา บ้าน

โรงกุลี บ้านบันไดม้า บ้านไร่ บ้านถนนคด บ้านสลักได บ้าน

หนองเป็ดน้ำ และบ้านหลักร้อย 

ความถี่ : อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

วิธีการ : จัดตั ้งศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน ปิดประกาศแจ้ง

รายละเอียดการดำเนินโครงการ ระยะเวลา ชื่อผู้ควบคุมงาน 

และหมายเลขโทรศัพท์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน พร้อมทั้งจัดทำ

รายงานสรุป เพื่อแก้ไขปัญหา และกำหนดแนวทางป้องกัน

เสนอต่อหน่วยงานเจ้าของโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคล

ท่ี 3 (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

โครงการได้กำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสภาพ

เศรษฐกิจและสังคม ดังนี้ 

1) การรวบรวมข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

โครงการได้มีการดำเนินงานรวบรวมเรื่องร้องเรียน ความคิดเห็น

ข้อวิตกกังวล และข้อเสนอแนะของประชาชน ในรูปแบบของศูนย์

รับเรื่องร้องเรียน โดยจากข้อมูลสถิติในเดือนมกราคม-มิถุนายน 

2565 พบว่าเรื่องที่รับส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรม

ก่อสร้างโครงการ และข้อเรียกร้อง/ร้องขอ(ร้อยละ 46.5) และ

สอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบท่ีได้รับ

การร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง 

(ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร (ร้อยละ 16.3) 

และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการระบายน้ำ (ร้อย

ละ 7.0) ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/

ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการดำเนินงานตามขั้นตอนของ

ศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง 

แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทางป้องกันร่วมกันระหว่าง

เจ้าของโครงการ (รฟท.) ท่ีปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ท่ี

ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่า

ร้อยละ 97.7 ได้ดำเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 30 วัน 

และ ร้อยละ 2.3 ที ่ใช้เวลาในการดำเนินการแก้ไขโดยใช้เวลา

มากกว่า 30 วัน รายละเอียดแสดงในหัวข้อ 3.2.7.1 

- เอกสารแนบ 2-6 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

7. สภาพเศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)    

 2) การสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ

ประชาชน 

โครงการได้ดำเนินการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และ

ความคิดเห็นของประชาชนในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื ้น ท่ี

โครงการ (ช่วงก่อนก่อสร้าง) ได้แก่ สัญญาที ่ 3-6 ในเดือน

มีนาคม 2565 เพ่ือนำข้อมูลมาใช้ประกอบการวางแผนดำเนินงาน

ก ่ อสร ้ า ง โครงการ  ผลการสำรวจพบว ่ า ช ุ มชนม ี ป ัญหา

สภาพแวดล้อมท่ีมีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ ชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 

อันดับได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 24.0) รองลงมาเป็น

ปัญหาด้านระดับเสียง/เสียงดังรบกวน (ร้อยละ 22.1) และขยะ

มูลฝอย (ร้อยละ 11.5) และผลกระทบท่ีห่วงกังวลว่าจะได้รับจาก

การดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้าน

ระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 45.2) คุณภาพอากาศ/มลพิษ

ทางอากาศ (ร้อยละ 43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/

สภาพการจราจร) (ร้อยละ 35.6) ในด้านการประชาสัมพันธ์

ข้อมูลข่าวสารของโครงการ พบว่าต้องการทราบข้อกำหนดการ

ก่อสร้างสูงที่สุด (ร้อยละ 22.8) รองลงมา ต้องการทราบข้อมูล

รายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 19.2) และรายละเอียดการก่อสร้าง 

(ร้อยละ 18.1) ตามลำดับ ทั ้งนี ้ ผู ้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่

ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/รับทราบข้อมูลผ่านป้าย

ประกาศโครงการสูงท่ีสุด (ร้อยละ 17.6) รองลงมาต้องการทราบ

ข้อมูลจากเจ้าหน้าที ่โครงการ (ร้อยละ 15.7) และผู้นำชุมชน 

(ร้อยละ 15.0) ตามลำดับรายละเอียดแสดงในหัวข้อ 3.2.7.2 

- เอกสารแนบ 6-1 

เอกสารแนบ 6-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. การสาธารณสุข/ความปลอดภัย    

ระยะก่อสร้าง 

ดัชนีที ่ตรวจวัด : ข้อมูลด้านสุขภาพของเจ้าหน้าที่และคนงาน

ก่อสร้าง และสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน 

พื้นท่ีเก็บตัวอย่าง : พ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ 

ความถี่ : ทุก 1 เดือน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

วิธีการ : รวบรวมสถิติการบาดเจ็บและการเจ็บป่วยของเจ้าหน้าท่ี

และคนงานก่อสร้าง รวมทั้งสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน 

และจัดทำรายงานสรุปผลเป็นรายเดือนเสนอต่อหน่วยงานเจ้าของ

โครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงานเจ้าของโครงการโดยจัดจ้างบุคคลที่ 3 

(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

- จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานท่ีส่งผลให้เกิดการสูญเสีย 

เส ียหายต่อทรัพย์สินและ/หรือบาดเจ็บทางร่างกาย  ในเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในแตล่ะ

สัญญาที่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง จำนวน 2 ครั้ง ทั้งนี้ ไม่

พบแนวโน ้มผลกระทบด้านการสาธารณสุข/ความปลอดภัย 

รายละเอียดแสดงในหัวข้อ 3.2.8 

- เอกสารแนบ 2-26 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3.2.1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในช่วง 

ฤดูแล้ง บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 ช่วงเตรียมการ

ก่อสร้าง จำนวน 2 จุด ได้แก่ A1 โรงเรียนวัดอุทการาม และA2 บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของ

โรงเรียนอนุบาลวิทยา และช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด ได้แก่ A3 สถานีรถไฟผาเสด็จ A4 วัดหินลับ A5 วัดศิริ

สัมพันธ์ A6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ และ A7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด 

ซึ่งดัชนีที่ทำการตรวจวัด ได้แก่ ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซไนโตรเจน

ไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (THC) และความเร็วและทิศทางลม 

(WS&WD) มีวิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพอากาศแสดงดังตารางที่ 3.2.1-1 

สำหรับตำแหน่งและภาพการเก็บตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.1-1 วิธกีารเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห ์และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพอากาศ 

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

คุณภาพอากาศ    

- ฝุ่นละอองรวม (TSP) High Volume Air Sampler Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix B 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 

ไมครอน (PM10) 

High Volume PM10 

Air Sampler 

Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix J 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) 

NO2 Analyzer Chemiluminescence U.S. EPA RFNA-1194-

099 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์

(CO) 

CO Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 

U.S. EPA 088 

- ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (THC) Gas Bag/THC Analyzer  Flame Ionization Method - 

ความเร็วและทิศทางลม    

- Wind Speed (WS) 

- Wind Direction (WD) 

Wind Vane Anemometer Wind Speed & Wind 

Direction Sensor 

- 

มาตรฐานที่ใช้เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในครั้งนี้ ประกอบด้วย 

1. ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที ่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื ่อง กำหนด

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

2. ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื ่อง กำหนด

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

3. ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง กำหนด

มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.1-1 ตำแหน่งจุดตดิตามตรวจสอบผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV1 บริเวณโรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

รูปที่ 3.2.1-2 ตำแหน่งและภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

 

  

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

ANV1: โรงเรียนวัดอุทการาม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV2 บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา  

ตำบลปากเพียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) แหน่งและภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

 

  

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

ANV2: บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชยด์้าน

ทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-16 

 

 

  

  
  

 
  

ANV3 สถานีรถไฟผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

ANV3 ผาเสด็จ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

ANV4 วัดหินลับ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

ANV5 วัดศิริสัมพันธ์ 

พื้นทีส่ัญญา 3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

ANV6 รพ.สต.คลองไผ่ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ANV7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) ตำแหน่งและภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

ANV7 รพ.สต.โคกกรวด 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการ

ดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 ช่วงเตรียมการก่อสร้าง จำนวน 2 จุด และช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด 

เมื่อนำมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง 

กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าไม่

เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.12 

มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง กำหนด

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่

เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กำหนด

มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 

ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด 

แสดงดังตารางที่ 3.2.1-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะห์ในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการ

ดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และมีค่าใกล้เคียงกันกับ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงปี 2556 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.1-3 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-22 

ตารางที่ 3.2.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

23-24/03/65 0.089 0.042 0.0190 1.13 2.80 1.6-4.8 

SSE  

42.50% 

23-25/03/65 0.081 0.045 0.0193 1.16 2.92 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.090 0.049 0.0172 1.13 2.99 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.063 0.031 0.0198 1.19 3.04 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.073 0.036 0.0227 1.42 2.87 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.063-0.090 0.031-0.049 0.0172-0.0227 1.13-1.42 2.80-3.04 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-23 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A2 บริเวณพื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวนัออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำปากเพรียว อำเมือง จงัหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

23-24/03/65 0.089 0.049 0.0226 1.12 3.42 1.6-4.8 

SSE  

29.16 % 

23-25/03/65 0.075 0.040 0.0211 1.28 3.47 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.095 0.052 0.0243 1.18 3.45 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.079 0.043 0.0204 1.10 3.49 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.084 0.047 0.0232 1.29 3.47 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.075-0.095 0.040-0.052 0.0201-0.0243 1.10-1.29 3.42-3.49 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

 : เอกสารการขอใช้พื้นทีบ่ริเวณพื้นทีอ่าคารพาณิชย์ดา้นทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน รายละเอียดดังเอกสารในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-24 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 

(38.334 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-25 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A4 วัดหนิลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

02-03/03/65 0.230 0.088 0.0287 1.32 3.26 1.6-4.8 

NW 

(32.500 %) 

03-04/03/65 0.183 0.071 0.0273 1.19 3.21 1.6-6.4 

04-05/03/65 0.258 0.095 0.0222 1.21 3.27 1.6-6.4 

05-06/03/65 0.215 0.083 0.0239 1.14 3.41 1.6-6.4 

06-07/03/65 0.172 0.068 0.0245 1.22 3.25 1.6-8.0 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.172-0.258 0.068-0.095 0.0222-0.0287 1.13-1.32 3.21-3.41 1.6-8.0 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-26 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จงัหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

2-3/03/65 0.120 0.065 0.0200 1.09 3.60 1.6-4.8 

E 

(17.500 %) 

3-4/03/65 0.159 0.087 0.0226 1.07 3.65 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.108 0.061 0.0208 1.27 3.50 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.084 0.042 0.0190 1.18 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.088 0.049 0.0194 1.13 3.44 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.084-0.159 0.042-0.087 0.0190-0.0226 1.07-1.27 3.43-3.65 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-27 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A6 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

2-3/03/65 0.162 0.084 0.0260 1.15 3.89 1.6-4.8 

SSW 

22.50% 

3-4/03/65 0.175 0.090 0.0252 1.32 3.73 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.133 0.073 0.0238 1.48 3.69 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.120 0.067 0.0253 1.40 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.098 0.050 0.0258 1.40 3.46 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.098-0.175 0.050-0.090 0.0238-0.0260 1.15-1.48 3.46-3.89 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-28 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานีเก็บตวัอย่าง : A7 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จงัหวันครราชสมีา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

2-3/03/65 0.141 0.073 0.0233 1.22 4.70 1.6-4.8 

SSE  

20.00 % 

3-4/03/65 0.185 0.096 0.0227 1.13 4.36 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.179 0.091 0.0232 1.12 4.59 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.155 0.087 0.0226 1.14 4.57 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.128 0.064 0.0267 1.15 3.94 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.128-0.185 0.04-0.096 0.0226-0.0233 1.12-1.22 3.93-4.70 1.6-4.8 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ ร้อยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลาที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 

 :  เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพอากาศ แสดงดังเอกสารแนบ 5-1 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-29 

ตารางที่ 3.2.1-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม ที่ผ่านมา 

วันท่ีตรวจวัด คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A1: โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ค่าใน EIA3/ 0.057-0.089 0.033-0.043 0.0242-0.0369 0.3-1.0 1.97-2.23 - - 

B
as

el
in

e 

23-24/03/65 0.089 0.042 0.0190 1.13 2.80 1.6-4.8 

SSE  

(42.50%) 

23-25/03/65 0.081 0.045 0.0193 1.16 2.92 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.090 0.049 0.0172 1.13 2.99 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.063 0.031 0.0198 1.19 3.04 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.073 0.036 0.0227 1.42 2.87 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.063-0.090 0.031-0.049 0.0172-0.0227 1.13-1.42 2.80-3.04 1.6-4.8 - 

A2 บริเวณพื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ 0.066-0.090 0.037-0.056 0.0367-0.0751 2.0-5.0 2.00-2.42 -  

B
as

el
in

e 

23-24/03/65 0.089 0.049 0.0226 1.12 3.42 1.6-4.8 

SSE  

(29.16 

%) 

23-25/03/65 0.075 0.040 0.0211 1.28 3.47 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.095 0.052 0.0243 1.18 3.45 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.079 0.043 0.0204 1.10 3.49 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.084 0.047 0.0232 1.29 3.47 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.075-0.095 0.040-0.052 0.0201-0.0243 1.10-1.29 3.42-3.49 1.6-4.8  

A3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ - - - - - - - 

B
as

el
in

e 

22-23/04/64 0.140 0.069 0.0278 1.20 3.25 3.2-14.5 

SSW 

(37.50 %) 

23-24/04/64 0.136 0.064 0.0226 1.06 3.31 3.2-12.9 

23-25/04/64 0.106 0.050 0.0230 1.34 3.24 4.8-12.9 

25-26/04/64 0.139 0.065 0.0265 1.24 3.27 4.8-14.5 

26-27/04/64 0.151 0.072 0.0264 0.99 3.41 6.3-14.5 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.106-0.151 0.050-0.072 0.0226-0.0278 0.99-1.34 3.23-3.41 3.2-14.5 - 

C
on

st
ru

ct
io

n 

08-09/07/64 0.085 0.035 0.0277 0.92 3.30 1.6-4.8 

NW 

(55.00 

%) 

09-10/07/64 0.072 0.030 0.0266 0.88 3.31 1.6-3.2 

10-11/07/64 0.102 0.046 0.0258 0.91 3.37 1.6-6.4 

11-12/07/64 0.113 0.049 0.0263 1.08 3.35 1.6-4.8 

12-13/07/64 0.132 0.061 0.0282 0.85 3.40 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.072-0.132 0.030-0.061 0.0258-0.0282 0.85-1.08 3.30-3.40 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 

(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-30 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ 0.121-0.206 0.055-0.090 0.0193-0.0269 0.40-0.50 1.99-2.10 - - 

B
as

el
in

e 

22-23/04/64 0.135 0.060 0.0234 0.83 3.32 1.6-9.7 

WSW 

(29.17 %) 

23-24/04/64 0.134 0.057 0.0254 0.78 3.30 1.6-6.4 

23-25/04/64 0.149 0.070 0.0271 1.03 3.54 1.6-8.0 

25-26/04/64 0.130 0.054 0.0256 1.08 3.28 1.6-8.0 

26-27/04/64 0.104 0.043 0.0244 0.90 3.31 1.6-8.0 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.104-0.149 0.043-0.070 0.0234-0.0271 0.078-1.08 3.28-3.54 1.6-9.7 - 

C
on

st
ru

ct
io

n 

08-09/07/64 0.098 0.044 0.0243 0.72 3.32 1.6-6.4 

SSW 

(19.17%) 

09-10/07/64 0.118 0.049 0.0222 0.83 3.34 1.6-6.4 

10-11/07/64 0.095 0.039 0.0229 0.75 3.31 1.6-4.8 

11-12/07/64 0.094 0.034 0.0258 0.91 3.25 1.6-6.4 

12-13/07/64 0.070 0.030 0.0262 0.82 3.22 1.6-6.4 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.070-0.118 0.030-0.049 0.0222-0.0262 0.72-0.91 3.22-3.34 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 

(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

 ค่าใน EIA3/ 0.035-0.063 0.022-0.036 0.0080-0.0091 0.50-0.60 1.96-2.08 - - 

B
as

el
in

e 

17-18/03/64 0.092 0.051 0.0216 0.96 3.65 1.6-4.8 

WSW 

(26.67 %) 

18-19/03/64 0.102 0.056 0.0206 0.93 3.49 1.6-4.8 

19-20/03/64 0.128 0.079 0.0214 0.95 3.58 1.6-4.8 

20-21/03/64 0.099 0.052 0.0203 0.98 3.52 1.6-4.8 

21-22/03/64 0.084 0.045 0.0218 0.97 3.47 1.6-6.4 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.084-0.128 0.045-0.079 0.0203-0.0218 0.93-0.98 3.47-3.65 1.6-6.4 - 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 0.043 0.020 0.0224 1.02 3.37 1.6-6.4 

WSW 

(35.00 %) 

2-3/07/64 0.056 0.023 0.0234 1.17 3.33 1.6-6.4 

3-4/07/64 0.066 0.028 0.0213 1.05 3.38 1.6-4.8 

3-5/07/64 0.069 0.029 0.0229 1.10 3.40 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.070 0.033 0.0222 1.12 3.45 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.043-0.070 0.020-0.033 0.0213-0.0234 1.02-1.17 3.33-3.45 1.6-6.4 - 

2-3/03/65 0.120 0.065 0.0200 1.09 3.60 1.6-4.8 

E 

(17.50 

%) 

3-4/03/65 0.159 0.087 0.0226 1.07 3.65 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.108 0.061 0.0208 1.27 3.50 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.084 0.042 0.0190 1.18 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.088 0.049 0.0194 1.13 3.44 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.084-0.159 0.042-0.087 0.0190-0.0226 1.07-1.27 3.43-3.65 1.6-4.8 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA3/ 0.058-0.087 0.027-0.042 0.0094-0.0127 0.30-0.90 2.08-2.19 - - 

B
as

el
in

e 

11-12/03/64 0.109 0.057 0.0211 1.20 3.22 1.6-6.4 

ESE  

(25.83 %) 

12-13/03/64 0.133 0.069 0.0184 1.12 3.28 1.6-6.4 

13-14/03/64 0.118 0.056 0.0233 1.20 3.31 1.6-6.4 

13-15/03/64 0.104 0.052 0.0220 0.98 3.27 1.6-4.8 

15-16/03/64 0.127 0.067 0.0255 1.05 3.33 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.104-0.133 0.052-0.069 0.0184-0.0255 0.98-1.20 3.22-3.33 1.6-6.4 - 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 0.053 0.026 0.0239 1.17 3.32 1.6-6.4 

NNW 

(39.17 %) 

2-3/07/64 0.045 0.023 0.0231 1.33 3.30 1.6-8.0 

3-4/07/64 0.065 0.030 0.0220 1.24 3.34 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.076 0.037 0.0226 1.30 3.37 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.071 0.033 0.0250 1.09 3.35 1.6-8.0 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.045-0.076 0.023-0.037 0.022-0.0250 1.09-1.33 3.30-3.37 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.162 0.084 0.0260 1.15 3.89 1.6-4.8 

SSW 

(22.50%) 

3-4/03/65 0.175 0.090 0.0252 1.32 3.73 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.133 0.073 0.0238 1.48 3.69 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.120 0.067 0.0253 1.40 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.098 0.050 0.0258 1.40 3.46 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.098-0.175 0.050-0.090 0.0238-0.0260 1.15-1.48 3.46-3.89 1.6-4.8 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA3/ 0.098-0.138 0.059-0.076 0.0149-0.0243 0.60-1.30 1.99-2.10 - - 

B
as

el
in

e 

11-12/03/64 0.153 0.080 0.0241 1.17 3.39 1.6-9.7 

N  

(35.00 %) 

12-13/03/64 0.144 0.074 0.0202 1.20 3.36 1.6-8.0 

13-14/03/64 0.137 0.067 0.0208 1.05 3.35 1.6-9.7 

13-15/03/64 0.183 0.086 0.0214 1.07 3.48 1.6-8.0 

15-16/03/64 0.160 0.082 0.0203 1.09 3.38 1.6-8.0 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.137-0.183 0.067-0.086 0.0202-0.0241 1.05-1.17 3.35-3.48 1.6-9.7 - 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 0.078 0.038 0.0225 1.10 3.36 1.6-11.3 

NW  

(31.67 %) 

2-3/07/64 0.059 0.027 0.0194 1.12 3.33 1.6-9.7 

3-4/07/64 0.079 0.042 0.0200 1.14 3.39 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.065 0.031 0.0208 1.09 3.35 1.6-9.7 

5-6/07/64 0.094 0.046 0.0193 1.22 3.41 1.6-11.3 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.059-0.094 0.027-0.046 0.0193-0.0225 1.09-1.22 3.33-3.41 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.141 0.073 0.0233 1.22 4.70 1.6-4.8 

SSE  

(20.00 %) 

3-4/03/65 0.185 0.096 0.0227 1.13 4.36 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.179 0.091 0.0232 1.12 4.59 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.155 0.087 0.0226 1.14 4.57 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.128 0.064 0.0267 1.15 3.94 1.6-4.8 

ค่าต่ำสุด-สูงสุด 0.128-0.185 0.04-0.096 0.0226-0.0233 1.12-1.22 3.93-4.70 1.6-4.8 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3.2.2 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงในช่วงฤดูแล้ง 

บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 ช่วงเตรียมการก่อส้ราง 

จำนวน 2 จุด ได้แก่ N1 โรงเรียนวัดอุทการาม และ N2 บริเวณพื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียน

อนุบาลยุววิทยา และ ช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด ได้แก่ N3 สถานีรถไฟผาเสด็จ N4 วัดหินลับ N5 วัดศิริสัมพันธ์ 

N6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ และ N7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ดัชนีที่ทำการ

ตรวจวัด ได้แก่ ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียง

สูงสุด (Lmax) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) ระดับ และเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีวิธีการเก็บ

ตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์ แสดงดังตารางที่ 3.2.2-1 สำหรับตำแหน่งและภาพการตรวจวัด

แสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.2-1 วิธกีารเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห ์และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์เสียง 

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง/วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1hr) 

Integrated Sound Level Meter ISO 1996-1 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 

มาตรฐานที่ใช้เปรียบเทียบผลการตรวจวัดเสียงในครั้งนี้ ได้แก่ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่

มีการดำเนินการก่อสร้าง ช่วงเตรียมการก่อสร้าง จำนวน 2 จุด และ ช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด เมื่อนำมาเทียบกับ

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียง

โดยทั่วไป ที่กำหนดให้ ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีค่าไม่เกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) และ

ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าไม่เกิน 115.0 เดซิเบล (เอ) พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานที่กำหนด สำหรับระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) 

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ตามประกาศดังกล่าวไม่ได้มีการกำหนดค่ามาตรฐานเพื่อการควบคุม 

แสดงดังตารางที่ 3.2.2-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะห์ในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม 2565 พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่

ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง

ที่ผ่านมา พบว่า ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และเมื่อนำมาเทียบกับผลการ

ตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงปี 2556 พบว่า มีแนวโน้มสูงกว่าเพียง

เล็กน้อย แสดงดังตารางที่ 3.2.2-3 

ตารางที่ 3.2.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

23-24/03/65 59.0-71.1 44.8-56.9 67.6 105.2 73.3 

23-25/03/65 58.6-70.1 44.0-58.5 66.7 100.2 71.8 

25-26/03/65 59.1-70.8 44.5-56.8 66.9 104.6 72.7 

26-27/03/65 60.4-72.6 43.9-54.5 67.1 109.7 71.7 

27-28/03/65 59.7-69.9 44.7-55.0 66.9 99.8 71.6 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 58.6-72.6 44.0-58.5 66.9-67.6 99.8-109.7 71.6-73.3 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-36 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N2 พื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทศิตะวนัออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา  

  ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

23-24/03/65 51.7-71.3 46.9-63.6 62.4 96.2 67.2 

23-25/03/65 51.5-71.6 44.0-58.5 60.6 93.7 63.2 

25-26/03/65 49.3-76.1 44.7-63.0 67.4 110.1 67.8 

26-27/03/65 49.3-59.0 44.3-49.8 55.3 83.4 59.8 

27-28/03/65 49.0-76.9 44.9-52.1 63.8 101.7 64.7 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 49.3-76.9 44.4-77.2 55.3-67.4 83.3-110.1 59.8-67.8 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

 : เอกสารการขอใช้พื้นทีบ่ริเวณพื้นทีอ่าคารพาณิชย์ดา้นทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน รายละเอียดดัง

 เอกสารในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-37 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

02-03/03/65 46.3-63.8 44.3-50.0 56.7 98.3 64.2 

03-04/03/65 44.3-62.1 40.7-51.9 56.2 94.1 63.6 

04-05/03/65 43.0-61.9 41.3-49.5 55.9 97.1 63.1 

05-06/03/65 42.2-63.8 39.9-62.1 53.4 90.1 61.0 

06-07/03/65 46.2-61.9 46.2-61.9 58.4 92.5 65.1 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 46.3-63.8 46.2-62.1 53.3-58.4 90.1-98.3 61.0-65.1 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-38 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N4 วัดหนิลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

02-03/03/65 44.0-68.5 42.2-55.3 58.8 85.9 60.3 

03-04/03/65 44.9-59.4 42.2-53.7 53.7 84.1 58.6 

04-05/03/65 45.5-55.6 40.9-51.9 52.7 82.2 58.9 

05-06/03/65 45.8-60.3 40.1-47.3 52.1 86.4 56.4 

06-07/03/65 45.3-53.8 41.3-47.7 50.2 80.5 55.9 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 44.0-68.5 40.1-55.3 50.2-58.8 80.5-86.4 55.9-60.3 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-39 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จงัหวัดนครราชสีมา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 กรกฎาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

2-3/03/65 50.3-59.7 43.3-53.3 56.6 87.1 61.0 

3-4/03/65 49.1-60.0 41.6-52.3 56.2 92.4 60.1 

3-5/03/65 49.3-59.8 40.3-50.9 56.4 86.6 60.9 

5-6/03/65 49.8-61.6 44.6-53.4 56.8 87.7 62.4 

6-7/03/65 49.7-61.3 43.5-53.7 57.2 94.1 62.2 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 49.7-61.6 40.3-53.7 56.2-57.2 86.6-94.1 60.1-62.4 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-40 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N6 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จงัหวัดนครราชสีมา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

2-3/03/65 48.9-61.1 46.3-52.1 57.0 93.9 61.2 

3-4/03/65 48.2-60.3 46.0-54.2 56.5 85.9 60.8 

3-5/03/65 55.3-61.4 49.3-55.5 58.8 90.5 64.4 

5-6/03/65 54.3-63.7 48.3-59.5 59.3 86.5 65.3 

6-7/03/65 49.7-62.1 47.1-56.3 58.5 83.6 63.5 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 48.2-63.7 46.0-59.5 56.5-59.3 83.6-93.9 60.2-61.2 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-41 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : N7 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา  

จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

2-3/03/65 48.9-61.1 46.3-52.1 57.0 93.9 61.2 

3-4/03/65 48.2-60.3 46.0-54.2 56.5 85.9 60.8 

3-5/03/65 55.3-61.4 49.3-55.5 58.8 90.5 64.4 

5-6/03/65 54.3-63.7 48.3-59.5 59.3 86.5 65.3 

6-7/03/65 49.7-62.1 47.1-56.3 58.5 83.6 63.5 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 48.2-63.7 46.0-59.5 56.5-59.3 83.6-93.9 60.2-61.2 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหต ุ : ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 5-2 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 
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ตารางที่ 3.2.2-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ที่ผ่านมา 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr 

[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N1: โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ค่าใน EIA1/ - 48.3-51.2 56.7-62.1 82.5-109.4 54.1-64.9 

B
as

el
in

e 

23-24/03/65 59.0-71.1 44.8-56.9 67.6 105.2 73.3 

23-25/03/65 58.6-70.1 44.0-58.5 66.7 100.2 71.8 

25-26/03/65 59.1-70.8 44.5-56.8 66.9 104.6 72.7 

26-27/03/65 60.4-72.6 43.9-54.5 67.1 109.7 71.7 

27-28/03/65 59.7-69.9 44.7-55.0 66.9 99.8 71.6 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 58.6-72.6 44.0-58.5 66.9-67.6 99.8-109.7 71.6-73.3 

N2 พื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

 ค่าใน EIA1/ - 47.7-50.0 57.1-58.4 94.7-98.0 62.0-64.0 

B
as

el
in

e 

23-24/03/65 51.7-71.3 46.9-63.6 62.4 96.2 67.2 

23-25/03/65 51.5-71.6 44.0-58.5 60.6 93.7 63.2 

25-26/03/65 49.3-76.1 44.7-63.0 67.4 110.1 67.8 

26-27/03/65 49.3-59.0 44.3-49.8 55.3 83.4 59.8 

27-28/03/65 49.0-76.9 44.9-52.1 63.8 101.7 64.7 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 49.3-76.9 44.4-77.2 55.3-67.4 83.3-110.1 59.8-67.8 

N3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - 

B
as

el
in

e 

22-23/04/64 52.9-63.1 50.6-55.3 59.0 98.4 64.7 

23-24/04/64 53.5-65.7 50.0-57.0 60.5 99.2 67.1 

23-25/04/64 52.6-65.1 50.9-57.9 60.5 96.8 66.7 

25-26/04/64 51.2-65.0 50.3-57.6 59.6 98.4 63.4 

26-27/04/64 49.9-63.0 48.3-58.7 59.1 93.0 63.8 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 49.9-65.7 48.3-58.7 59.0-60.5 93.0-99.2 63.3-67.1 

C
on

st
ru

ct
io

n 

08-09/07/64 46.3-63.5 45.5-57.2 57.3 99.6 61.6 

09-10/07/64 45.8-63.2 42.0-57.3 56.9 98.0 59.5 

10-11/07/64 55.2-63.1 51.5-55.9 58.3 99.4 64.2 

11-12/07/64 51.9-62.6 49.2-56.6 55.9 94.3 61.2 

12-13/07/64 47.2-57.7 43.5-52.9 54.9 98.6 61.6 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 45.8-63.5 42.0-57.3 54.9-58.3 94.3-99.6 59.5-64.2 

02-03/03/65 46.3-63.8 44.3-50.0 56.7 98.3 64.2 

03-04/03/65 44.3-62.1 40.7-51.9 56.2 94.1 63.6 

04-05/03/65 43.0-61.9 41.3-49.5 55.9 97.1 63.1 

05-06/03/65 42.2-63.8 39.9-62.1 53.4 90.1 61.0 

06-07/03/65 46.2-61.9 46.2-61.9 58.4 92.5 65.1 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 46.3-63.8 46.2-62.1 53.3-58.4 90.1-98.3 61.0-65.1 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr 

[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - 42.3-46.3 50.2-53.3 56.0-93.7 53.9-59.1 

B
as

el
in

e 

22-23/04/64 43.5-54.1 41.2-49.3 49.2 73.8 54.6 

23-24/04/64 43.3-52.7 40.7-48.5 48.8 74.6 54.6 

23-25/04/64 43.5-53.7 42.0-49.5 48.6 76.2 54.9 

25-26/04/64 45.0-52.9 42.8-48.2 49.0 78.8 54.3 

26-27/04/64 44.7-53.4 42.0-48.2 49.5 73.4 55.1 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 43.3-54.1 40.7-49.5 48.6-49.5 73.4-78.8 54.3-55.1 

C
on

st
ru

ct
io

n 

08-09/07/64 43.8-55.8 41.7-49.7 50.9 85.5 56.8 

09-10/07/64 46.6-56.9 42.3-51.6 51.9 86.6 58.1 

10-11/07/64 47.6-56.4 43.2-49.8 52.9 83.4 58.2 

11-12/07/64 44.2-55.7 41.0-49.2 51.3 80.4 56.5 

12-13/07/64 43.8-54.7 41.0-49.8 50.5 85.6 55.1 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 43.8-56.9 41.0-51.6 50.5-52.9 80.4-86.6 55.1-58.2 

02-03/03/65 44.0-68.5 42.2-55.3 58.8 85.9 60.3 

03-04/03/65 44.9-59.4 42.2-53.7 53.7 84.1 58.6 

04-05/03/65 45.5-55.6 40.9-51.9 52.7 82.2 58.9 

05-06/03/65 45.8-60.3 40.1-47.3 52.1 86.4 56.4 

06-07/03/65 45.3-53.8 41.3-47.7 50.2 80.5 55.9 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 44.0-68.5 40.1-55.3 50.2-58.8 80.5-86.4 55.9-60.3 

N5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - 45.5-49.9 53.1-57.9 83.3-95.8 58.8-62.0 

B
as

el
in

e 

17-18/03/64 51.3-63.7 47.0-59.0 59.2 96.3 64.2 

18-19/03/64 51.2-66.3 48.5-59.8 60.0 97.2 64.4 

19-20/03/64 52.0-64.2 47.9-59.2 59.2 97.6 64.8 

20-21/03/64 53.9-63.4 47.9-58.7 58.6 95.6 64.1 

21-22/03/64 51.3-63.3 48.1-59.8 59.1 98.0 63.8 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 51.2-66.3 47.0-59.8 58.6-60.0 95.6-98.0 63.8-64.8 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 47.2-63.0 41.8-55.2 57.7 96.4 60.3 

2-3/07/64 47.8-63.3 43.6-56.2 58.3 97.7 63.4 

3-4/07/64 48.3-62.1 41.9-53.0 56.7 99.6 60.5 

3-5/07/64 48.2-62.3 45.2-54.2 57.0 97.2 61.3 

5-6/07/64 48.7-63.8 42.2-56.2 58.7 98.6 62.5 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 47.2-63.8 41.8-56.2 56.7-58.7 96.4-99.6 60.3-63.4 

2-3/03/65 50.3-59.7 43.3-53.3 56.6 87.1 61.0 

3-4/03/65 49.1-60.0 41.6-52.3 56.2 92.4 60.1 

3-5/03/65 49.3-59.8 40.3-50.9 56.4 86.6 60.9 

5-6/03/65 49.8-61.6 44.6-53.4 56.8 87.7 62.4 

6-7/03/65 49.7-61.3 43.5-53.7 57.2 94.1 62.2 

ค่าต่ำสุด-ค่าสูงสุด 49.7-61.6 40.3-53.7 56.2-57.2 86.6-94.1 60.1-62.4 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr 

[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 

Lmax 

[dB(A)] 

Ldn [dB(A)] 

N6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - 49.3-52.8 54.3-58.8 88.5-105.2 57.3-63.3 

B
as

el
in

e 

11-12/03/64 50.2-64.7 47.5-59.4 59.8 98.6 62.9 

12-13/03/64 49.3-63.4 47.3-56.4 59.5 100.1 63.4 

13-14/03/64 51.3-62.5 49.0-55.2 59.1 98.2 63.3 

13-15/03/64 51.3-65.1 46.3-58.0 59.6 96.0 62.8 

15-16/03/64 50.5-63.5 47.3-57.1 59.2 99.4 63.3 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 49.3-65.1 46.3-59.4 59.1-59.8 96.0-100.1 62.8-63.4 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 58.8-67.1 53.5-60.8 62.4 94.8 68.6 

2-3/07/64 57.9-64.8 53.0-61.4 61.2 85.5 66.2 

3-4/07/64 56.1-63.8 54.2-57.7 60.5 86.2 65.6 

3-5/07/64 55.2-63.0 52.5-57.1 59.5 91.2 64.3 

5-6/07/64 54.7-64.2 52.3-58.3 59.9 88.1 64.5 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 54.7-67.1 52.3-61.4 59.5-62.4 85.5-94.8 64.3-68.6 

2-3/03/65 48.9-61.1 46.3-52.1 57.0 93.9 61.2 

3-4/03/65 48.2-60.3 46.0-54.2 56.5 85.9 60.8 

3-5/03/65 55.3-61.4 49.3-55.5 58.8 90.5 64.4 

5-6/03/65 54.3-63.7 48.3-59.5 59.3 86.5 65.3 

6-7/03/65 49.7-62.1 47.1-56.3 58.5 83.6 63.5 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 48.2-63.7 46.0-59.5 56.5-59.3 83.6-93.9 60.2-61.2 

N7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา  

จ.นครราชสีมา ค่าใน EIA1/ - 44.1-46.0 51.8-55.4 81.1-92.4 55.9-58.4 

B
as

el
in

e 

11-12/03/64 51.5-53.2.7 45.0-53.2.7 58.1 88.0 62.1 

12-13/03/64 49.3-61.9 44.2-54.0 57.0 94.0 60.9 

13-14/03/64 51.3-60.7 46.0-52.7 57.9 96.1 61.7 

13-15/03/64 49.9-55.9 45.8-55.9 58.3 86.4 62.9 

15-16/03/64 51.3-62.0 46.0-54.0 58.6 87.7 62.4 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 49.3-62.0 44.2-55.9 57.0-58.6 86.4-96.1 60.9-62.9 

C
on

st
ru

ct
io

n 

1-2/07/64 47.3-63.8 45.3-55.9 58.6 98.3 61.5 

2-3/07/64 47.7-62.6 45.3-54.8 58.2 95.1 61.3 

3-4/07/64 48.7-60.5 44.7-54.7 57.1 83.9 59.9 

3-5/07/64 47.9-62.5 44.0-55.0 57.6 87.7 60.4 

5-6/07/64 49.8-63.9 45.2-55.9 58.9 91.9 61.9 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 47.3-63.9 44.0-55.9 57.1-58.9 83.9-98.3 59.9-61.9 

2-3/03/65 50.3-61.1 43.9-53.4 57.9 91.0 61.8 

3-4/03/65 51.0-61.2 45.0-53.5 58.1 91.8 61.6 

3-5/03/65 50.9-61.0 45.9-52.5 57.5 87.1 61.6 

5-6/03/65 50.7-58.1 44.9-51.5 55.4 84.1 61.2 

6-7/03/65 52.0-60.8 47.0-53.3 57.8 87.1 61.7 

ค่าต่ำ-ค่าสูง 50.3-61.2 43.9-53.5 55.3-58.1 84.1-91.8 61.2-61.8 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
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3.2.3 การติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในช่วง 

ฤดูแล้ง บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 ช่วงเตรียมการ

ก่อสร้าจำนวน 2 จุด ได้แก่ V1 โรงเรียนวัดอุทการาม และ V2 พื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณ

โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา และ ช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด ได้แก่ V3 สถานีรถไฟผาเสด็จ V4 วัดหินลับ V5 วัดศิริ

สัมพันธ์ V6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ่ และ V7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ดัชนี 

ดัชนีที่ทำการตรวจวัด ได้แก่ ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) และความถี่ (Frequency) มีวิธีการเก็บตัวอย่าง วิธี

วิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์ แสดงดังตารางที่ 3.2.3-1 สำหรับตำแหน่งและภาพการตรวจวัดแสดงดังรูป

ที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.3-1 วิธกีารเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห ์และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์ความสั่นสะเทือน  

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) 
Vibration Meter Ground Vibration Method ISO 2631-2 

- ความถี่ (Frequency) 

มาตรฐานที่ใช้เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในครั้งนี้ ประกอบด้วย 

1. ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดความ

สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

2. Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-

term vibration on structures (DIN 4150-3: 1999-02, Germany) 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคม 2565 จุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มี

การดำเนินการก่อสร้าง ช่วงเตรียมการก่อสร้าง จำนวน 2 จุด และช่วงก่อสร้าง จำนวน 5 จุด เมื่อนำมาผลการ

ตรวจวัดความสั่นสะเทือนมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 

2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความสั่นสะเทือนกรณี

ที ่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั ้นล่างของอาคาร) (ตารางที ่ 3.2.6-4) และ Guideline values for 

vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures (DIN 4150-

3: 1999-02, Germany) (ตารางที่ 3.2.6-5) พบว่า ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับที่ไม่ส่งผล

กระทบต่อโครงสร้างอาคาร แสดงดังตารางที่ 3.2.3-2 รูปที่ 3.2.3-1 และรายงานผลการตรวจวิเคราะห์ใน

ภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียง

พื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้างพบว่า ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับที่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง

อาคาร 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

สรุปผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนที่ผ่านมา ในบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการ

ดำเนินการก่อสร้าง (ตารางที่ 3.2.6-3) เมื่อนำมาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนมาเทียบกับมาตรฐานตาม

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน

เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของ

อาคาร) และ Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term 

vibration on structures (DIN 4150-3: 1999-02, Germany) พบว่า ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับ

ที่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

25/03/65 13:36 Vert 2.05 14.70 PPV ต้องไม่เกิน 22.35 6.17 3.58 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V2 พื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทศิตะวนัออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จงัหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23-28 มีนาคม 2565 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

28/03/65 08:24 Vert 1.45 31.30 PPV ต้องไม่เกิน 30.65 10.32 5.66 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการขอใช้พื้นทีบ่ริเวณพื้นทีอ่าคารพาณิชย์ดา้นทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน รายละเอียดดังเอกสารในภาคผนวกที่ 7 
มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1][2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

7 มี.ค. 65 07:56 Long 0.843 34.00 PPV ต้องไม่เกิน 32.00 11.00 6.00 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V4 วัดหนิลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1][2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

3 มีนาคม 2565 10:07 Long 0.867 43.00 PPV ต้องไม่เกิน 36.5 13.25 7.125 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จงัหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1][2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

3/03/65 12:13 Long 0.875 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-52 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V6 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

5/03/65 15:58 Vert 0.700 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.43 6.21 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-53 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : V7 โรงพยาบาลสง่เสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จงัหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 2-7 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

7/03/65 10:36 Long 0.800 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 
 

หมายเหตุ  : 1/ เป็นเหตุการณ์ที่มีค่า Peak Vector Sum สูงสุดในช่วงวันที่ตรวจวัด 

 :  ใบรายงานผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1  

   จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร) แสดงดังตารางที่ 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางที่ 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-54 

ตารางที่ 3.2.3-3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ที่ผ่านมา 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคาร ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

V1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

3-8 พ.ค. 56 (ค่าใน EIA1/) 6 พ.ค. 56 - - 0.365 30.00 - - - - 

23-28 มี.ค.65 (Baseline) 25 มี.ค. 65 13:36 Vert 2.05 14.70 PPV ต้องไม่เกิน 22.35 6.17 3.58 

V2 พื้นท่ีอาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

3-8 พ.ค. 56 (ค่าใน EIA1/) 4 พ.ค. 56 - - 0.465 >100 - - - - 

23-28 มี.ค.65 (Baseline) 28 มี.ค. 65 08:24 Vert 1.45 31.30 PPV ต้องไม่เกิน 30.65 10.32 5.66 

V3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27 เม.ย. 64 (Baseline) 24 เม.ย. 64 15:47 Long 0.826 37.00 PPV ต้องไม่เกิน 33.5 11.75 6.375 

8-13 ก.ค. 64 8 ก.ค. 64 11:34 Long 0.889 43.00 PPV ต้องไม่เกิน 36.50 13.25 7.13 

2-7 มี.ค. 65 7 มี.ค. 65 07:56 Long 0.843 34.00 PPV ต้องไม่เกิน 32.00 11.00 6.00 

V4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27 เม.ย. 64 (Baseline) 23 เม.ย. 64 14:21 Tran 0.762 73.00 PPV ต้องไม่เกิน 44.6 17.3 8.92 

8-13 ก.ค. 64 11 ก.ค. 64 10:27 Vert 0.826 51.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.20 15.10 8.04 

2-7 มี.ค. 65 3 มี.ค. 2565 10:07 Long 0.867 43.00 PPV ต้องไม่เกิน 36.5 13.25 7.13 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-55 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ต่อ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger PPV (mm/s) Frequency (Hz) ผลกระทบต่ออาคาร ประเภทท่ี 1 ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 

V5 วัดศิริสัมพันธ์ ตำบลปากช่อง อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

17-22 มี.ค. 64 (Baseline) 20 มี.ค. 64 17:11 Vert 0.750 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6 ก.ค. 64 2 ก.ค. 64 13:38 Long 0.800 31.30 PPV ต้องไม่เกิน 30.65 10.33 5.66 

2-7 มี.ค. 65 3 มี.ค. 65 12:13 Long 0.875 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

V6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

11-16 มี.ค. 64 (Baseline) 13 มี.ค. 64 09:54 Tran 0.900 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6 ก.ค. 64 5 ก.ค. 64 12:33 Vert 0.800 20.80 PPV ต้องไม่เกิน 25.40 7.70 4.35 

2-7 มี.ค. 65 5 มี.ค. 65 15:58 Vert 0.700 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.43 6.21 

V7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

9-14 พ.ค. 56 (ค่าใน EIA1/) 10 พ.ค. 56 - - 1.62 >100 - - - - 

11-16 มี.ค. 64 (Baseline) 11 มี.ค. 64 11:23 Long 0.725 41.70 PPV ต้องไม่เกิน 35.85 12.93 6.96 

1-6 ก.ค. 64 1 ก.ค. 64 14:21 Long 0.650 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

2-7 มี.ค. 65 7 มี.ค. 65 10:36 Long 0.800 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-56 

ตารางที่ 3.2.3-4.มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

อาคาร

ประเภทท่ี จุดตรวจวัด 
ความถี่ 

(เฮิรตซ์) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไม่เกิน  

(มิลลิเมตรต่อวินาที) 

ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี 1 ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี 2 

1 1.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 20 

- 
  10< f ≤ 50 0.5 f + 15 

  50 < f ≤ 100 0.2 f + 30 

  f > 100 50 

 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 

 1.3 พ้ืนอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

2 2.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 5 

- 
  10< f ≤ 50 0.25 f + 2.5 

  50 < f ≤ 100 0.1 f + 10 

  f > 100 20 

 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 

 2.3 พ้ืนอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

3 3.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 3 

- 
  10< f ≤ 50 0.125 f + 1.75 

  50 < f ≤ 100 0.04 f + 6 

  f > 100 10 

 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พ้ืนอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

 

หมายเหต ุ : f หมายถึง ความถี่ของความส่ันสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหน่วยเฮิรตซ์ 

  : * หมายถึง กำหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 

  : ** หมายถึง กำหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 

  : อาคารประเภทที่ 1 หมายถึง โรงงาน อาคารพาณิชย์ อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินค้า อาคารพิเศษ อาคารขนาด 

           ใหญ่หรืออาคารอื่นใดที่มกีารใช้ประโยชน์เพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่าวข้างต้น 

 : อาคารประเภทที่ 2 หมายถึง อาคารอยูอ่าศัย อาคารอยูอ่าศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด อาคารชุด 

หอพัก อาคารที่ใช้เป็นสถานพยาบาล และโรงพยาบาล อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อเป็น 

สถานศึกษา เพือ่กิจกรรมทางศาสนา หรืออาคารอื่นใดที่มีการใช้ประโยชนเ์พื่อวัตถุประสงค์

ดังกล่าวข้างต้น 

 : อาคารประเภทที่ 3 หมายถึง โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสร้างที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรง แต่มีคุณค่า

    ทางวัฒนธรรม 

 : ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1 คือ ความส่ันสะเทือนที่ไม่ทำให้เกิดการล้าและการส่ันพ้องของโครงสร้างอาคาร 

 : ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 2 คือ ความส่ันสะเทือนที่ทำให้เกิดการล้าหรือการส่ันพ้องของโครงสร้างอาคาร 

ที่มา : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 เร่ือง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปอ้งกัน 

  ผลกระทบต่ออาคาร ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน 2553 
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ตารางที่ 3.2.3-5 Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating 

the effects of short-term vibration on structures 

Type of structure 

Guideline values for velocity, Vp, in mm/s 

Vibration at the foundation at a frequency of Vibration of 

horizontal plane of 

highest floor at all 

frequencies 

1 Hz to 10 Hz 10 Hz to 50 Hz 50 Hz to 100 Hz* 

1. Buildings used for commercial 

purposes, industrial buildings, 

and buildings of similar design 

20 20 to 40 40 to 50 40 

2. Dwellings and buildings of 

similar design and/or 

occupancy 

5 5 to 15 15 to 20 15 

3. Structures that, because of their 

particular sensitivity to 

vibration, cannot be classified 

3 3 to 8 8 to 10 8 

หมายเหต ุ: *At frequencies above 100 Hz, the balues given in this column may be used as minimum values 

ที่มา : DIN 4150-3: 1999-02, Germany 
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3.2.4 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน

ในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที ่มีการดำเนินการก่อสร้าง ในเดือนมีนาคม 2565 ช่วง

เตรียมการก่อสร้าง จำนวน 1 จุด ได้แก่ SW1 คลองระพีพัฒน์ และช่วงก่อสร้าง จำนวน 4 จุด ได้แก่ SW2 คลอง

เพรียว SW4 คลองสาขาลำตะคอง SW5 คลองตะแบก (คลองตะคองหลง) และ SW6 คลองซับตะคร้อ ดัชนีที่

ตรวจวิเคราะห์ด้านกายภาพ ได้แก่ อุณหภูมิ (Temperature) และค่าความนำไฟฟ้า (Conductivity) ด้านเคมี 

ได้แก่ ความเป็นกรด-ด่าง (pH) ของแข็งแขวนลอย (Total Suspended Solids) ของแข็งที่ละลายน้ำได้ทั้งหมด 

(Total Dissolved Solids) ออกซิเจนละลายน้ำ (Dissolved Oxygen) ความสกปรกในรูปความต้องการใช้

ออกซิเจนสำหรับย่อยสลายสารอินทรีย์ (BOD5) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate-

Nitrogen) และฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส (Phosphate-Phosphorus) และด้านชีวภาพ ได้แก่ แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม 

(TCB) และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (FCB) มีวิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์

คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังตารางที่ 3.2.4-1 สำหรับตำแหน่งและภาพการเก็บตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 3.2.4-1 

และรูปที่ 3.2.4-1 

ตารางที่ 3.2.4-1 วิธกีารเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห ์และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ด้านกายภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

23rd Edition, 2017 

- อุณหภูม ิ(Temperature) Grab Sampling Laboratory and Field Method 

(2550 B.) 

- ค่าความนำไฟฟ้า (Conductivity) Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ด้านเคมี   

- ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) Grab Sampling Electrometric Method 

- สารแขวนลอยท้ังหมด (TSS) Grab Sampling Total Suspended Solids Dried at 

103-105 oC (2540 D.) 

- ของแข็งท่ีละลายน้ำท้ังหมด (TDS) Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried at 

180 oC (2540 C.) 

- ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) Grab Sampling Azide Modification (4500-O C) 

- บีโอดี (BOD5) Grab Sampling 5 Days BOD Test 

(5210 B) & Azide Modification 

(4500-O C) 

- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) Grab Sampling Liquid-Liquid, Partition-

Gravimetric Method (5520 B.) 

- ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrogen-Nitrate) Grab Sampling Cadmium Reduction Method 

(4500- NO3
- E.) 

- ฟอสเฟต-ฟอสฟอร ั ส  (Phosphate-

Phosphate) 

Grab Sampling Ascorbic Acid Method  

(4500- P E.) 

หมายเหต ุ : 1/ เก็บตัวอย่างน้ำที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ำ 

 : 2/ เก็บตัวอย่างน้ำที่ระดับต่ำจากผวิน้ำประมาณ 30 เซนติเมตร 

 : 3/ เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ำ 
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ตารางที่ 3.2.4-1 (ต่อ) วิธกีารเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห ์และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ด้านชีวภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

23rd Edition, 2017 

- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม  

(Total Coliform Bacteria) 

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 

Technique (9221 B.) 

- แบคทีเร ียกลุ ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria)  

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 

Technique (9221 E.) 

หมายเหต ุ : 1/ เก็บตัวอย่างน้ำที่ระดับกึ่งกลางความลึกของน้ำ 

 : 2/ เก็บตัวอย่างน้ำที่ระดับต่ำจากผวิน้ำประมาณ 30 เซนติเมตร 

 : 3/ เก็บตัวอย่างที่ระดับผิวน้ำ 

มาตรฐานที่ใช้เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินในครั้งนี้ ได้แก่ ประกาศ

คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
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SW1 คลองระพีพัฒน์ ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาช ีจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

รูปที่ 3.2.4-1 ตำแหน่งและภาพการเก็บตัวอย่างน้ำผิวดนิ 

  

SW1 คลองระพีพัฒน์ 

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

แ
น

วเ
ส
้น

ท
าง

โค
รง

ก
าร
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SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน 

  

SW2 คลองเพรียว 

พื้นทีส่ัญญา 4-7 
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SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน 

  

SW4 คลองสาขาลำตะคอง 

พื้นทีส่ัญญา 3-3 
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SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบัวขาว อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน 

 

  

SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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SW6 คลองซับตะคร้อ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมอืง จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน 

 

  

SW6 คลองซับตะคร้อ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที ่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง เมื่อนำมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน พบว่า ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ใน

เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ

สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และเพื่อการเกษตร) แสดงดังตารางที่ 3.2.4-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะหใ์น

ภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง พบว่า ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำ

ในแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการ

อุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และเพื่อ

การเกษตร)  

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินที่ผ่านมา เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์ มาเทียบกับ

ผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงปี 2556 และ ผลตรวจวัดช่วงก่อน

ก่อสร้าง (Baseline) พบว่า มีค่าใกล้เคียงกัน แสดงดังตารางที่ 3.2.4-3  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-66 

ตารางที่ 3.2.4-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 
ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : SW1 คลองระพพีัฒน์ ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0707420 E, 1607456 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 23 มีนาคม 2565 (ชว่งเตรียมการก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
23/03/65  

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 32.1 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 363 - 

ทางเคมี    

pH ; - 7.78 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 26.0 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 134 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 6.7 ไม่น้อยกว่า 2.0 

BOD5 ; mg/L 4.0 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.28 ไม่เกินกว่า 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 2,400 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 270 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตามธรรมชาติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน

คุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 หมายถึง แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

  - การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 

  - การเกษตร 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-67 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ) 
ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0707420 E, 1607456 N  

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 3 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 03/03/65 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 30.4 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 404 - 

ทางเคมี    

pH ; - 7.85 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 9.4 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 194 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 4.5 ไม่น้อยกว่า 2.0 

BOD5 ; mg/L 3.9 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L 2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 1.6 ไม่เกินกว่า 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 17,000 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 13,000 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตามธรรมชาติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน

คุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 หมายถึง แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

  - การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 

  - การเกษตร 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-68 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานเีก็บตัวอย่าง : SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0763097 E, 1632065 N 

วันที่เก็บตวัอย่าง : 3 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 3/03/65 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 31.5 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 650 - 

ทางเคมี    

pH ; - 7.90 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 4.3 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 308 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 4.7 ไม่น้อยกว่า 2.0 

BOD5 ; mg/L 2.9 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L 2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.15 ไม่เกินกว่า 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 24,000 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 1,300 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตามธรรมชาติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน

คุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 หมายถึง แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

  - การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 

  - การเกษตร 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-69 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานเีก็บตัวอย่าง : SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบัวขาว อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 786540.00 E, 1646490.00 N 

วันที่เก็บตวัอย่าง : 2 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 2/03/65 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 26.7 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 385 - 

ทางเคมี    

pH ; - 7.60 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 5.2 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 136 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 5.4 ไม่น้อยกว่า 4.0 

BOD5 ; mg/L 0.8 ไม่เกิน 2.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.68 ไม่เกินกว่า 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 8,400 ไม่เกิน 20,000 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 490 ไม่เกิน 4,000 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตามธรรมชาติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน

คุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 หมายถึง แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

  - การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 

  - การเกษตร 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-70 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานเีก็บตัวอย่าง : SW6 คลองซับตะคร้อ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 816130.00 E, 1651805.00 N 

วันที่เก็บตวัอย่าง : 2 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 2/03/65 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 29.9 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 496 - 

ทางเคมี    

pH ; - 7.68 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 16.4 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 240 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 5.7 ไม่น้อยกว่า 4.0 

BOD5 ; mg/L 0.6 ไม่เกิน 2.0 

Grease and Oil ; mg/L 2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.27 ไม่เกินกว่า 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 3,300 ไม่เกิน 20,000 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 1,700 ไม่เกิน 4,000 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตามธรรมชาติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน

คุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 หมายถึง แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

  - การอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 

  - การเกษตร 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.4-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ที่ผ่านมา 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5 

(mg/L) 

Grease and Oil 

mg/L 

Nitrate-Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB 

(MPN/ 

100 mL) 

FCB 

(MPN/ 

100 mL) 

SW1 คลองระพีพัฒน์ ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ค่าใน EIA 32.8 1,250 8.25 1,020 190 3.70 <2.0 3.5 0.27 0.13 3,500 78 

23/03/65 

(Baseline) 
32.1 363 7.78 26.0 134 6.7 4.0 <2 0.28 <0.03 2,400 270 

SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA 32.2 1,690 8.05 81 1,180 3.25 <2.0 <0.5 0.33 0.13 24,000 3,500 

11/03/64 

(Baseline) 
25.5 408 7.41 14.5 178 4.7 3.7 <2 0.11 <0.03 43,000 11,000 

01/07/64 25.1 528 7.32 14.3 266 4.5 3.9 <2 0.23 <0.03 3,300 1,300 

03/03/65 30.4 404 7.85 9.4 194 4.5 3.9 2 1.6 <0.03 17,000 13,000 

SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA 29.1 3,012 8.02 <2.5 510 3.54 2.7 4.0 0.02 0.40 3,500 490 

17/03/64 

(Baseline) 
28.3 1,816 7.59 25.0 958 3.2 6.8 <2 1.6 0.08 35,000 24,000 

04/07/64 29.0 588 7.66 13.0 292 4.4 1.5 <2 1.2 0.04 1,100 330 

3/03/65 31.5 650 7.90 4.3 308 4.7 2.9 2 0.15 <0.03 24,000 1,300 

มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - ไม่น้อยกว่า 2.0 ไม่เกิน 4.0 - ไม่เกินกว่า 5.0 - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ต่อ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5 

(mg/L) 

Grease and Oil 

mg/L 

Nitrate-Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB 

(MPN/ 

100 mL) 

FCB 

(MPN/ 

100 mL) 

SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบัวขาว อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA 28.3 2,050 7.43 13.0 270 3.41 2.3 <0.5 0.02 0.20 13,00 1,100 

11/03/64 

(Baseline) 
25.5 476 7.28 12.0 240 4.4 1.8 <2 0.08 <0.03 790 93 

04/07/64 29.0 391 7.62 10.8 194 4.0 2.0 <2 0.14 <0.03 3,300 490 

02/03/65 26.7 385 7.60 5.2 136 5.4 0.8 <2 0.68 <0.03 8,400 490 

SW6 คลองซับตะคร้อ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA 30.6 3,030 7.50 16.0 450 2.24 3.5 3.0 0.02 0.13 1,400 140 

11/03/64 

(Baseline) 
25.5 474 7.36 9.7 238 4.20 2.0 <2 0.09 <0.03 1,400 110 

04/07/64 28.0 534 7.63 18.0 286 4.3 1.9 <2 0.11 <0.03 1,000 330 

02/03/65 29.9 495 7.68 16.4 240 5.7 0.6 2 0.27 <0.03 3,300 1,700 

มาตรฐานแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - ไม่น้อยกว่า 2.0 ไม่เกิน 4.0 - ไม่เกินกว่า 5.0 - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3.2.5 การติดตามตรวจสอบชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ  

3.2.5.1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใต้ดิน 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 

ในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่จะมีการดำเนินการก่อสร้าง (ช่วงก่อสร้าง) ในเดือนมีนาคม 

2565 จำนวน 4 จุด ได้แก่ GW1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน GW2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ GW4 บ่อน้ำบาดาล

บ้านหนองกระทุ่ม และ GW5 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ด้านกายภาพ ได้แก่ ความลึก 

(Depth) ค่าความขุ่น (Turbidity) และค่าความนำไฟฟ้า (Conductivity) ด้านเคมี ได้แก่ ความเป็นกรด-ด่าง 

(pH) ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมด (Total Dissolved Solids) ความกระด้างทั้งหมด (Total Hardness) ไนเตรท 

(Nitrate) และเหล็กทั้งหมด (Total Iron) และโลหะหนัก ได้แก่ สารหนู (Arsenic) ตะกั่ว (Lead) และแคดเมียม 

(Cadmium) และปรอท (Mercury) และตรวจวัดระดับน้ำใต้ดิน (Water Table) และปริมาณน้ำ (Water Volume) มี

วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์แสดงดังตารางที่ 3.2.5-1 สำหรับตำแหน่งและภาพการ

เก็บตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 3.2.5-1 และรูปที่ 3.2.5-1 

ตารางที่ 3.2.5.1-1 วิธีเกบ็ตัวอย่าง วิธวีิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์น้ำใต้ดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ 
มาตรฐานวิธี

วิเคราะห์ 

ด้านกายภาพ   

APHA-AWWA-

WEF, 

23rd Edition, 2017. 

- ความลึก (Depth) Grab Sampling Metering 

- ค่าความขุ่น (Turbidity) Grab Sampling Nephelometric Method (2130 B.) 

- ค่าความนำไฟฟ้า 

(Conductivity) 

Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ด้านเคมี   

- ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) Grab Sampling Electrometric Method  

(4500-H+B.) 

- ของแข็งท่ีละลายน้ำท้ังหมด 

(Total Dissolved Solids) 

Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried at 180oC 

(2540 C.) 

- ความกระด้างทั้งหมด  

(Total Hardness as CaCO3) 

Grab Sampling EDTA Titrimetric Method  

(2340 C.) 

- ไนเตรท (Nitrate) Grab Sampling Ultraviolet Spectrophotometric Screening 

Medthod (4500-NO3
-B.) 

- เหล็กทั้งหมด (Total Iron) Grab Sampling Digestion, Inductively Coupled Plasma 

Method (3030 F.& 3120 B.) 

โลหะหนัก   

- สารหนู )Arsenic( Grab Sampling Digestion, Hydride Generation/Atomic 

Absorption Spectrometric Method  

(3030 F.& 3120 B) 

- ตะกั่ว (Pb) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma 

Method  

(3030 F. & 3120 B.) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-1 (ต่อ) วธิีเก็บตัวอย่าง วธิีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ 
มาตรฐานวิธี

วิเคราะห์ 

โลหะหนัก (ต่อ)    

- แคดเมียม (Cd) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma 

Method  

(3030 F. & 3120 B.) 

APHA-AWWA-

WEF, 

23rd Edition, 

2017 - ปรอท (Hg) Grab Sampling Cold Vapor Atomic Absoption 

Spectrometric Method  

(3112 B.) 

มาตรฐานที่ใช้เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินในครั้งนี้ ได้แก่ ประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้

บริโภค) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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GW 1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุร ี

รูปที่ 3.2.5-1 ตำแหน่งและภาพการเก็บตัวอย่างน้ำใต้ดนิ 

  

GW1 บ่อน้ำบาดาลบา้นซับบอน 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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GW2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

รูปที่ 3.2.5-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำใต้ดิน 

  

GW2 บ่อน้ำบาดาลบา้นหินลับ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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GW4 บ่อน้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

รูปที่ 3.2.5-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำใต้ดิน 

  

GW4 บ่อน้ำบาดาลบา้นหนองกระทุม่ 
พื้นทีส่ัญญา 3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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GW5 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.5-1 (ต่อ) ตำแหนง่และภาพการเก็บตัวอย่างน้ำใต้ดิน 

 

  

GW5 บ่อน้ำบาดาลบา้นซับศรีจันทร์ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-79 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ในเดือนมีนาคม 2565 จำนวน 4 จุด บริเวณจุด

ติดตามตรวจสอบที่อยู่ใกล้เคียงพื ้นที ่ที ่มีการดำเนินการก่อสร้าง เมื่อนำมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้

บริโภค) พบว่า ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด แสดงดังตารางที่ 3.2.5-2 และ

รายงานผลการตรวจวิเคราะห์ในภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใต้ดิน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดติดตาม

ตรวจสอบที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง พบว่า ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์

อนุโลมสูงสุด  

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

จากการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินที ่ผ่านมา ในบริเวณจุดติดตามตรวจสอบที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที ่มีการดำเนินการก่อสร้าง จำนวน 4 จุด เมื่อนำมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกันด้าน

สาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภค) พบว่า 

ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด แสดงดังตารางที่ 3.2.5.1-3 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-80 

ตารางที่ 3.2.5.1-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW 1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726844 E, 1619629 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 4 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์กำหนดท่ีเหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
04/03/65 

ทางกายภาพ     

Depth ; m 42.0 - - 

Turbidity ; NTU 1.3 5 20 

Conductivity ; μS/cm 1,234 - - 

ทางเคมี     

pH ; - 7.28 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 730 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 480 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 2.4 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.66 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     

Arsenic ; mg/L 0.0005 ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-81 

ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW 2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหลก็ จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729018 E, 1623175 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 4 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์กำหนดท่ีเหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
04/03/65 

ทางกายภาพ     

Depth ; m 25.4 - - 

Turbidity ; NTU 0.28 5 20 

Conductivity ; μS/cm 963 - - 

ทางเคมี     

pH ; - 7.16 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 598 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 414 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 29 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.04 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     

Arsenic ; mg/L 0.0004 ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-82 

ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW4 บ่อนำ้บาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ต.จันทึก อ.จันทึก จ.นครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0768289 E, 1639586 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 3 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์กำหนดท่ีเหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
3/03/65 

ทางกายภาพ     

Depth ; m 46.0 - - 

Turbidity ; NTU 0.59 5 20 

Conductivity ; μS/cm 1,740 - - 

ทางเคมี     

pH ; - 7.30 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 946 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 475 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 8.0 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.04 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     

Arsenic ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-83 

ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW5 บ่อนำ้บาดาลบ้านซับศรีจนัทร์ ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 775279.00 E, 1646560.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 3 มีนาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์กำหนดท่ีเหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
3/03/65 

ทางกายภาพ     

Turbidity ; NTU 39 5 20 

Conductivity ; μS/cm 205 - - 

ทางเคมี     

pH ; - 6.30 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L  122 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L as CaCO3 46 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 1.5 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 3.6 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     

Arsenic ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-84 

ตารางที่ 3.2.5.1-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ที่ผ่านมา  

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 

(m) 

Turbidity 

(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS (mg/L as 

CaCO3) 

Total Hardness 

(mg/L) 

Nitrate 

(mg/L) 

Total Iron 

(mg/L) 

Arsenic 

(mg/L) 

Cadmium 

(mg/L) 

Lead 

(mg/L) 

Mercury 

(mg/L) 

GW1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

24/04/65 (Baseline) 42.0 0.29 1,213 6.89 660 477 1.4 0.60 ND ND ND ND 

09/07/64 42.0 1.3 1,247 6.84 664 464 1.3 0.49 ND ND 0.009 ND 

04/03/65 42.0 1.3 1,234 7.28 730 480 2.4 0.66 0.0005 ND ND ND 

GW2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ ตำบลมวกเหลก็ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

24/04/64 (Baseline) 25.4 0.41 927 6.66 532 390 9.7 0.08 ND ND ND ND 

09/07/64 25.4 0.82 1,001 6.93 594 366 11.0 0.07 0.0009 ND 0.005 ND 

04/03/65 25.4 0.28 963 7.16 598 414 29 0.04 0.0004 ND ND ND 

GW4 บ่อน้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

17/03/64 (Baseline) 46.0 0.32 1,768 7.16 930 438 4.6 0.09 ND ND 0.010 ND 

04/07/64 46.0 0.99 1,800 7.27 938 277 8.4 0.07 0.0011 ND ND ND 

3/03/65 46.0 0.59 1,740 7.30 946 475 8.0 0.04 ND ND ND ND 

GW5 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จงัหวัดนครราชสีมา 

11/03/64 (Baseline) 50.61 2.8 526 7.27 248 177 1.3 0.42 ND ND ND ND 

04/07/64 50.61 2.1 488 7.45 10 169 2.6 0.45 ND ND ND ND 

03/03/65 50.61 39 205 6.30 122 46 1.5 3.6 ND ND ND ND 

เกณฑ์กำหนดท่ีเหมาะสม  5 
 

7.0-8.0 ไม่เกิน 600 ไม่เกิน 300 ไม่เกิน 45 ไม่เกิน 0.5 ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด  20 
 

6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3.2.5.2 การติดตามตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้น 

1) การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ดำเนินการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใต้

ดิน/บ่อน้ำตื้น ในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง (ช่วงก่อสร้าง) ใน

เดือนมกราคม มีนาคม และพฤษภาคม 2565 จำนวน 4 จุด ได้แก่ GW1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน GW2 บ่อน้ำ

บาดาลบ้านหินลับ GW4 บ่อน้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม และ GW5 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ดัชนีที่ตรวจ

วิเคราะห์ ได้แก่ ระดับน้ำใต้ดิน (Water Table) และปริมาณน้ำ (Water Volume) มีวิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และ

มาตรฐานวิธีวิเคราะห์แสดงดังตารางที่ 3.2.5-1 สำหรับตำแหน่งและภาพการเก็บตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 3.2.1-

1 และรูปที่ 3.2.5-1 

ตารางที่ 3.2.5.2-1 วิธีเกบ็ตัวอย่าง วิธวีิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีตรวจวัดน้ำใต้ดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ระดับน้ำใต้ดิน (Water Table) Piezometer Metering - 

- ปริมาณน้ำ (Water Volume) Piezometer Calculate Volumetric Flow Rate 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

 ผลการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/บ่อน้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง (ช่วงก่อสร้าง) ในเดือนมกราคม มีนาคม และพฤษภาคม 2565 จำนวน 

4 จุด พบว่า การดำเนินงานก่อสร้างโครงการไม่ได้ส่งผลกระทบต่อปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้นแต่อย่าง

ใดแสดงดังตารางที่ 3.2.5.2-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะห์ในภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

 สรุปผลการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/บ่อน้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัด

ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้าง (ช่วงก่อสร้าง) ในเดือนมกราคม มีนาคม และพฤษภาคม 2565 

พบว่า การดำเนินงานก่อสร้างโครงการไม่ได้ส่งผลกระทบต่อปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้นแต่อย่างใด 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

 จากการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/บ่อน้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการก่อสร้างที่ผ่านมา จำนวน 4 จุด พบว่า การดำเนินงานก่อสร้างโครงการไม่ได้ส่งผล

กระทบต่อปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้นแต่อย่างใด และเมื่อนำผลตรวจวัดมาเทียบกับผลตรวจวัดช่วง

ก่อนก่อสร้าง พบว่า มีค่าใกล้เคียงกันแสดงดังตารางที่ 3.2.5.2-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-2 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/บ่อน้ำตื้น  

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW 1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726844 E, 1619629 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 16 มกราคม 2565, 4 มีนาคม 2565 และ 9 พฤษภาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

16/01/65 34.6 5.01 

04/03/65 19.3 1.03 

09/05/65 55.0 4.36 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-87 

ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW 2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหลก็ จังหวัดสระบุรี 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729018 E, 1623175 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 16 มกราคม 2565, 4 มีนาคม 2565 และ 9 พฤษภาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

16/01/65 4.32 4.55 

04/03/65 7.15 4.66 

09/05/65 5.50 4.64 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW4 บ่อนำ้บาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จงัหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0768289 E, 1639586 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 16 มกราคม 2565, 3 มีนาคม 2565 และ 9 พฤษภาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

16/01/65 15.9 7.16 

03/03/65 18.6 7.18 

09/05/65 14.9 7.38 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ช่ือสถานเีก็บตวัอย่าง : GW5 บ่อนำ้บาดาลบ้านซับศรีจนัทร์ ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 775279.00 E, 1646560.00 N 

วันที่เกบ็ตัวอยา่ง : 16 มกราคม 2565, 4 มีนาคม 2565 และ 9 พฤษภาคม 2565 (ช่วงก่อสร้าง) 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

16/01/65 6.73 5.39 

03/03/65 12.50 5.87 

09/05/65 7.70 6.01 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 

 : เอกสารการสอบเทียบเคร่ืองมือตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 5-3 ในภาคผนวกที่ 5 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-3 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน้ำใต้ดิน/บ่อน้ำตื้น ที่ผ่านมา 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW 1 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

24/04/64 7.65 6.02 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

04/07/64 8.24 5.93 

04/09/64 6.14 5.87 

20/11/64 6.09 5.87 

16/01/65 34.6 5.01 

04/03/65 19.3 1.03 

09/05/65 55.0 4.36 

GW 2 บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ ตำบลมวกเหลก็ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

24/04/64 5.10 6.97 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

09/07/64 5.20 4.61 

04/09/64 5.60 4.97 

20/11/64 5.30 4.90 

16/01/65 4.32 4.55 

04/03/65 7.15 4.66 

09/05/65 5.50 4.64 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-3 (ต่อ) 

ผลการตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวัด 

ระดับน้ำใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW4 บ่อน้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

24/04/64 18.8 6.75 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

04/07/64 20.1 5.40 

04/09/64 28.7 7.06 

20/11/64 28.1 7.05 

16/01/65 15.9 7.16 

3/03/65 18.6 7.18 

9/05/65 14.9 7.38 

GW5 บ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ตำบลคลองไผ่ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

24/04/64 7.65 6.02 

ช่วงก่อสร้าง (Construction) 

04/07/64 8.24 5.93 

04/09/64 6.14 5.87 

20/11/64 6.09 5.87 

16/01/65 6.73 5.39 

03/03/65 12.50 5.87 

09/05/65 7.70 6.01 

หมายเหต ุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

มาตรฐาน : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ

ป้องกันด้านสาธารณสุข และการป้องกันในเรื่องส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใช้บริโภคได้) 

ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วสิ จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3.2.6 การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 

1) การดำเนินการ 

ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ที่เกิดจากกิจกรรมของ

โครงการ บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เพื่อสรุปสาเหตุความเสียหาย

แนวทางแก้ไข และแนวทางป้องกัน และจัดทำรายงานสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

จากบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณ

จุดตัดแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุ

ที่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ จำนวน 2 ครั้ง ทั้งนี้ 

ผู ้รับจ้างก่อสร้างได้มีการดำเนินการบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ที่เกิดจากกิจกรรมของ

โครงการ บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ รายละเอียด

แสดงดังตารางที่ 3.2.6-1 และเอกสารแนบ 1-25 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

สรุปบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณ

จุดตัดแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง  พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนว

เส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ จำนวน 2 ครั้ง  

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ ที่ผ่านมา 

จากบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณ

จุดตัดแนวเส้นทางโครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างที่ผ่านมา (พฤษภาคม 2562-มิถุนายน 2565) 

พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ 

จำนวน 4 ครั้ง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.6-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-1 บันทึกสถติิอุบัติเหตดุ้านการคมนาคมขนส่ง 

ป ี เดือน 

พื้นท่ีท่ีเกิดเหตุ รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย 

แนวทางแก้ไข และ 

แนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนวเส้นทาง

โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2565 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. 1 - - รถบรรทุกดินเกี่ยวสายไฟ 

สทล.DK.227 ผู ้ร ับจ้าง

ไ ด ้ ท ำ ก า ร ต ั ก เ ด ื อ น

พนักงานข ับรถบรรทุก 

พร้อมทั้งกำชับให้ปฏิบัต

ตามกฎระเบ ียบอย ่ าง

เคร่งครัด 

C3-4 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - 1 - เน ื ่ อ งจากด ินทร ุ ด ตัว 

ส่งผลให้แผ่นเหล็กรอง

เ อ ี ย ง  จ ึ ง ท ำ ให้ ร ถ เท

คอนกรีตพลิกคว่ำ 

C3-3 

มิ.ย. - - - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-2 บันทึกสถติิอุบัติเหตดุ้านการคมนาคมขนส่ง ที่ผ่านมา 

ป ี เดือน 

พื้นท่ีท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 

และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว

เส้นทาง

โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2562 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

2563 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-2 (ต่อ) 

ป ี เดือน 

พื้นท่ีท่ีเกิดเหตุ รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 

และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 

2564 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. 1 - - รถจักรยานยนต์ตัดหน้ารถกระบะบริษัท 

CCSP เนื่องจากชาวบ้านไม่หยุดชะลอ 

แนวทางการแก้ไข : ให้รถในโครงการฯ 

ทุกคันหยุดเมื่อถึงจุดทางร่วมแยก โดย

ให้รถชุมชนไปก่อนเสมอ 

C2-1 

1 - - รถบรรทุกสำหรับเคลื่อนย้ายเครื่องจกัร

กลับรถบริเวณจุดตัด 3 จึงเป็นเหตุให้

กีดขวางทางรถไฟ 

C3-3 

ธ.ค. - - - - - 

2565 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. 1 - - รถบรรท ุกด ิน เก ี ่ ยวส ายไฟ สทล.

DK.227 ผู ้ร ับจ้างได้ทำการตักเดือน

พนักงานขับรถบรรทุก พร้อมทั้งกำชับ

ให้ปฏิบัตตามกฎระเบียบอย่างเคร่งครัด 

C3-4 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - 1 - เนื่องจากดินทรุดตัว ส่งผลให้แผ่นเหล็ก

รองเอียง จึงทำให้รถเทคอนกรีตพลิก

คว่ำ 

C3-3 

มิ.ย. - - - - - 
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3.2.7 การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจและสังคม 

3.2.7.1 การรวบรวมข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
1) การดำเนินการ 

ดำเนินการรวบรวมเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของประชาชนที่อาศัยในบริเวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา บริเวณจุดตัดและทางข้ามระหว่างถนนกับทางรถไฟ ตลอด

ระยะเวลาก่อสร้าง ในรูปแบบของการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน เพื่อแก้ไขปัญหา กำหนดแนวทางป้องกัน และ

จัดทำรายงานสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่าเรื่องที่รับส่วนใหญ่

จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และข้อเรียกร้อง/ร้องขอ(ร้อยละ 46.5) และสอบถามข้อมูลของ

โครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง 

(ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร (ร้อยละ 16.3) และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการ

ระบายน้ำ (ร้อยละ 7.0) ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มี

การดำเนินงานตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา 

ตลอดจนพิจารณาแนวทางป้องกันร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) 

ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่าร้อยละ 97.7 ได้ดำเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลา

น้อยกว่า 30 วัน และ ร้อยละ 2.3 ที่ใช้เวลาในการดำเนินการแก้ไขโดยใช้เวลามากกว่า 30 วัน รายละเอียดแสดง

ดังตารางที่ 3.2.7.1-1 และรูปที่ 3.2.7.1-1 และเอกสารแนบ 2-6 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากสถิติเรื ่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

จำนวน 43 ครั้ง พบว่า เรื่องที่รับส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และข้อเรียกร้อง/รอ้ง

ขอ(ร้อยละ 46.5) และสอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 

อันดับ ได้แก่ คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร (ร้อยละ 16.3) และ

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการระบายน้ำ (ร้อยละ 7.0) ตามลำดับ และได้ดำเนินการแก้ไขแล้วเสร็จ

ในระยะเวลาที่กำหนด 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

สรุปสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ผ่านมา ในเดือนพฤษภาคม 2562 – 

มกราคม 2565 (ตารางที่ 3.2.7.1-2 และรูปที่ 3.2.7.1-1) สะสมรวม 252 ครั้ง พบว่า ส่วนใหญ่ (ร้อยละ

69.4) เป็นการร้องเรียนผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาลักษณะของปัญหา/ผลกระทบที่มี

การร้องเรียน พบว่ามีแนวโน้มที่เพิ่มขึ้นของเรื่องร้องเรียนด้าน คุนภาพอากาศ/ฝุ่นละออง สภาพการคมนาคม/ผิว

จราจร ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน การระบายน้ำ และเสียง และพบว่ามีแนวโน้มที่ลดลงของผลกระทบ

ด้านการพัฒนาโครงการ ความสั่นสะเทือน และด้านอื่นๆ ทั้งนี้ จากการตรวจสอบผลกระทบดังกล่าวพบว่ามีความ

สอดคล้องกับลักษณะการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างและลักษณะสภาพภูมิอากาศในช่วงก่อสร้างที่ผ่านมา 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2.7.1-1 สถติิเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ เดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 
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2565 ม.ค. 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 

 ก.พ. 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 

 มี.ค. 5 3 0 2 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 0 5 0 

 เม.ย. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 0 0 0 5 0 

 พ.ค. 15 3 0 3 1 8 0 0 0 1 6 0 8 0 0 3 0 0 0 1 3 0 0 0 8 0 0 15 0 

 มิ.ย. 14 0 0 4 2 8 0 0 0 0 6 0 8 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 8 0 0 13 1 

รวม 43 6 0 14 7 16 0 0 0 3 20 0 20 0 0 8 1 0 3 2 7 0 3 2 17 0 0 42 1 

 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.7.1-2 สถติิเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ผ่านมา 

ป ี เดือน จำนวน 

ช่องทาง ประเภท ผลกระทบ การแก้ไข 
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2562 พ.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 มิ.ย. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 ก.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 ส.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 ก.ย. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 3 0 

 ต.ค. 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 

 พ.ย. 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 4 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 10 0 

 ธ.ค. 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 

2563 ม.ค. 5 0 0 2 3 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 2 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 5 0 

 ก.พ. 8 2 0 6 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 1 5 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 8 0 

 มี.ค. 10 2 0 4 4 0 0 0 0 0 6 0 4 0 0 3 0 0 1 1 2 2 0 0 1 0 0 10 0 

 เม.ย. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 3 0 

 พ.ค. 6 0 0 5 1 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 2 0 0 6 0 

 มิ.ย. 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.7.1-2 (ต่อ)  

ป ี เดือน จำนวน 

ช่องทาง ประเภท ผลกระทบ การแก้ไข 
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2563 ก.ค. 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 

 ส.ค. 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 

 ก.ย. 8 3 0 3 2 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 3 0 4 0 0 0 0 8 0 

 ต.ค. 7 1 0 1 5 0 0 0 0 0 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 3 0 1 0 0 7 0 

 พ.ย. 5 1 0 1 3 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5 0 

 ธ.ค. 7 2 0 2 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 2 0 0 3 0 1 0 0 0 1 0 0 7 0 

2564 ม.ค. 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 

 ก.พ. 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 

 มี.ค. 5 3 0 2 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 0 5 0 

 เม.ย. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 0 0 0 5 0 

 พ.ค. 15 3 0 3 1 8 0 0 0 1 6 0 8 0 0 3 0 0 0 1 3 0 0 0 8 0 0 15 0 

 มิ.ย. 14 0 0 4 2 8 0 0 0 0 6 0 8 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 8 0 0 13 1 
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ตารางที่ 3.2.7.1-2 (ต่อ)  
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2564 

ก.ค. 10 1 0 3 5 1 0 0 0 1 8 0 1 0 0 1 0 2 2 0 2 0 2 0 1 0 7 3 0 

ส.ค. 15 2 0 7 5 1 0 0 0 1 13 0 1 0 1 5 0 1 0 1 5 0 0 0 2 0 14 1 0 

ก.ย. 22 4 0 10 8 0 0 0 1 5 15 0 1 0 0 1 1 1 3 0 9 0 1 1 5 0 21 1 0 

ต.ค. 11 1 4 4 2 0 0 0 0 2 7 0 2 0 0 1 1 0 1 0 4 0 2 0 2 0 6 3 2 

พ.ย. 10 0 0 4 5 1 0 0 0 0 9 0 1 0 0 1 0 0 5 1 2 0 1 0 0 0 9 1 0 

ธ.ค. 7 4 1 1 1 0 0 0 0 0 6 0 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 

2565 

ม.ค. 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 

ก.พ. 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 

มี.ค. 5 3 0 2 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 0 5 0 

เม.ย. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 0 0 0 5 0 

พ.ค. 15 3 0 3 1 8 0 0 0 1 6 0 8 0 0 3 0 0 0 1 3 0 0 0 8 0 0 15 0 

มิ.ย. 14 0 0 4 2 8 0 0 0 0 6 0 8 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 8 0 0 13 1 

รวม (สะสม) 252 36 5 112 64 35 0 0 1 17 175 0 57 2 11 62 5 6 22 16 49 2 24 5 50 0 64 184 4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.1-1 กราฟแสดงสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
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รูปที่ 3.2.7.1-1 (ต่อ) กราฟแสดงสถิติเรื่องร้องเรียน ขอ้คิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
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รูปที่ 3.2.7.1-1 (ต่อ) กราฟแสดงสถิติเรื่องร้องเรียน ขอ้คิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.1-1 (ต่อ) กราฟแสดงสถิติเรื่องร้องเรียน ขอ้คิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(NE)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 3-105 

3.2.7.2 การสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 

1) การดำเนินการ 

ดำเนินการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน ในบริเวณชุมชน

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการโดยการสำรวจแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจ

และสังคม การรับรู้ข่าวสารที่เกี ่ยวข้องกับโครงการ ผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้าง ความคิดเห็นต่อ

โครงการ สภาพปัญหาและข้อเสนอแนะ และปัญหาสุขภาพอนามัยจากการก่อสร้าง โดยมีกลุ่มเป้าหมายและ

จำนวนที่ทำการสำรวจดังตารางที่ 3.2.7.2-1 รูปที่ 3.2.7.2-1 ภาพที่ 3.2.7.2-1และใช้แบบสอบถาม 

(Questionnaires) เป็นเครื่องมือในการเก็บข้อมูล (เอกสาร 6-1 ในภาคผนวกที่ 6) มีโครงสร้างครอบคลุม

ประเด็นต่างๆ ดังนี้  

ตอนที่ 1 : ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบสำรวจ 

ตอนที่ 2 : ข้อมูลทั่วไปของครัวเรือน 

ตอนที่ 3 : ความพึงพอใจต่อบริการสาธารณะ/โครงสร้างพื้นฐานของชุมชนในปัจจุบัน 

ตอนที่ 4 : ความคิดเห็นต่อสภาพแวดล้อมในชุมชนที่อาศัยอยู่ (ปัญหาเดิมที่ไม่ได้เกี่ยวข้อง

กับการดำเนินโครงการ) 

ตอนที่ 5 : ความคิดเห็นต่อสภาพการเปลี่ยนแปลงหรือผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากการ

พัฒนาโครงการในด้านเศรษฐกิจ-สังคม 

ตอนที่ 6 : การประชาสัมพันธ์และการรับทราบข้อมูลโครงการ 

ตอนที่ 7 : ผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 

ตอนที่ 8 : ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

สำหรับการวิเคราะห์ข้อมูล มีการใช้โปรแกรมสำเร็จรูปทางสถิติ ( IBM SPSS Statistics 

Version 22) และ Microsoft Excel ในการวิเคราะห์ผลการสำรวจ โดยประมวลผลและแปลผลค่าทางสถิติต่างๆ 

ได้แก่ การวิเคราะห์โดยการแจกแจงความถี่ (Frequency Analysis) และอัตราส่วนร้อยละ (Percentage) 

ตารางที่ 3.2.7.2-1 กลุ่มเปา้หมายและจำนวนที่ทำการสำรวจ 

พื้นท่ีการดำเนินงาน วิธีการสำรวจ วันท่ีดำเนินการ จำนวนท่ีสำรวจได้ (ตัวอย่าง) 2/ 

หน่วยงาน/พื้นที่อ่อนไหว1/ แบบเจาะจง (Purposive Sampling) 10/03/65 6 

ครัวเรือนท่ัวไป 1/ แบบบังเอิญ (Accidental Sampling) 19/03/65 98 

 รวม 104 

หมายเหต ุ : 1/  สำรวจในพื้นที่รัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 : 3/  ดำเนินการสำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส ได้ดำเนินงานสำรวจข้อมูลภาคสนามเพื่อติดตาม

ตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและสังคม ในด้านการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน

(ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) ในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการ สัญญาที่ 3-6 ใน วันที่ 10 และ วันที่ 19 

มีนาคม 2565 เพื่อนำข้อมูลมาใช้ประกอบการวางแผนดำเนินงานก่อสร้างโครงการ ผลการดำเนินงานแสดงดัง

ภาพที่ 3.2.7.2-1 เอกสาร 6-2 ในภาคผนวกที่ 6 และรายละเอียดดังต่อไปนี้
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.2-1 พื้นทีแ่สดงขอบเขตการดำเนินงานสำรวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 

 

  

สัญญาท่ี 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.2-1 (ต่อ) พื้นทีแ่สดงขอบเขตการดำเนินงานสำรวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 

สัญญาท่ี 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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สัญญาที่ 4-6 

  

ภาพที่ 3.2.7.2-1 การลงพื้นทีส่ำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน  

(ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) 

  

  

  

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสำรวจ  

ผู้ตอบแบบสอบถามเป็นเพศชาย (ร้อยละ 49.0) เป็นเพศหญิง (ร้อยละ 51.0) ส่วน

ใหญ่มีอายุมากกว่า 60 ปี (ร้อยละ 27.9) รองลงมามีอายุ 41-50 (ร้อยละ 24.0) มีระดับการศึกษาสูงสุดใน

ระดับประถมศึกษา (ร้อยละ 20.2) ประกอบอาชีพค้าขาย (ร้อยละ 41.3) สถานะภาพในครัวเรือนผู ้ตอบ

แบบสอบถาม ส่วนใหญ่เป็นหัวหน้าครอบครัว (ร้อยละ 41.3) เป็นคนพื้นที่ (ร้อ ยละ 86.5) และอยู่อาศัย

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการระยะเวลาประมาณ 12-24 ชั่วโมง (ร้อยละ 69.2)  

2. ข้อมูลทั่วไปของครัวเรือน 

ในด้านข้อมูลทั่วไปของครัวเรือน พบว่าส่วนใหญ่มีขนาดครัวเรือนไม่เกิน 3 คน (ร้อยละ 

51.0) สมาชิกในครัวเรือนส่วนใหญ่เป็นผู้ที่ทำงานและมีรายได้ (ร้อยละ 57.1) และส่วนใหญ่ประกอบอาชีพ

ค้าขาย (ร้อยละ 31.3) มีรายได้เฉล่ียต่อเดือนมากกว่า 50,000 บาท (ร้อยละ 8.7) ไม่ประสงค์ระบุรายได้ (ร้อย

ละ 71.2) รายจ่ายเฉลี่ยต่อเดือนอยู่ในช่วง 10,001-20,000 บาท (ร้อยละ 15.8) และไม่ประสงค์ระบุรายจ่าย 

(ร้อยละ 79.8) โดยแหล่งรายได้หลักของครัวเรือนมาจากการประกอบอาชีพ/ธุรกิจ (ร้อยละ 54.8)  

ในด้านการอยู่อาศัย พบว่า ส่วนใหญ่อยู่อาศัยในที่ที่เป็นกรรมสิทธิ์ของตัวเอง (ร้อยละ 

75.5) ลักษณะของที่อยู่อาศัยส่วนใหญ่เป็นบ้านเดี่ยว/ทาวน์โฮม (ร้อยละ 74.4) และส่วนใหญ่ไม่มีแผนที่จะย้าย

ที่อยู่อาศัย (ร้อยละ 97.1) 

ในด้านการคมนาคมในชีวิตประจำวัน พบว่า ส่วนใหญ่ใช้รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 

(ร้อยละ 50.3) รองลงมาใช้รถยนต์ส่วนบุคคล (ร้อยละ 46.1) โดยส่วนใหญ่ไม่ได้ใช้บริการรถไฟ (ร้อยละ 80.6) 

เมื่อสอบถามถึงการใช้ทางข้ามรถไฟ พบว่าส่วนใหญ่ข้ามทางรถไฟในจุด/ตำแหน่งที่ราชการกำหนด (ร้อยละ 

72.1) และมีความถี่ในการใช้ทางข้ามทางรถไฟเป็นรายวัน (ร้อยละ 61.1)  

  
  

  
  

  

  

รูปที่ 3.2.7.2-2 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสำรวจ และผลการสำรวจสภาพด้านเศรษฐกิจและสังคม 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.2-2 (ต่อ) ข้อมลูทั่วไปของผู้ตอบแบบสำรวจ และผลการสำรวจสภาพด้านเศรษฐกิจและสังคม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.2-2 (ต่อ) ข้อมลูทั่วไปของผู้ตอบแบบสำรวจ และผลการสำรวจสภาพด้านเศรษฐกิจและสังคม 

  

  

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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3. ความพึงพอใจต่อบริการสาธารณะ/โครงสร้างพ้ืนฐานในชุมชน 

ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่พึงพอใจต่อระบบน้ำประปาในระดับมาก (ร้อยละ 42.3) 

ระบบไฟฟ้าในระดับมาก (ร้อยละ 40.4) การจัดการมูลฝอยในระดับมาก (ร้อยละ 42.3) ระบบระบายน้ำระดับ

มาก (ร้อยละ 42.3) การบำบัดน้ำเสียในระดับมาก (ร้อยละ 43.3) การคมนาคมในระดับมาก (ร้อยละ 42.3) 

โทรคมนาคมพื้นฐานในระดับมาก (ร้อยละ 43.3) ศาสนสถานในระดับมาก(ร้อยละ 45.2) สถานพยาบาลใน

ระดับมาก (43.3) สถานศึกษาในระดับมาก (ร้อยละ 44.2) และสวนสาธารณะ/สถานที่พักผ่อนหย่อนใจใน

ระดับมาก (ร้อยละ 42.3) 

  
  

  
  

  
  

  
  

รูปที่ 3.2.7.2-3 ความพึงพอใจต่อบริการสาธารณะ/โครงสร้างพื้นฐานในชุมชน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.7.2-3 (ต่อ) ความพึงพอใจต่อบริการสาธารณะ/โครงสร้างพ้ืนฐานในชุมชน 

4. ความคิดเห็นต่อสภาพแวดล้อมในชุมชนที่อาศัยอยู ่ (ปัญหาที ่มีอยู ่เดิมที ่ไม่ได้

เกี่ยวข้องกับการดำเนินโครงการ) 

เมื ่อสอบถามถึงความคิดเห็นต่อสภาพแวดล้อมในชุมชน ในช่วงก่อนมีการดำเนิน

โครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจระบุว่าในชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 อันดับได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 

24.0) รองลงมาเป็นปัญหาด้านระดับเสียง/เสียงดังรบกวน (ร้อยละ 22.1) และขยะมูลฝอย (ร้อยละ 11.5) 

 

 
 

รูปที่ 3.2.7.2-4 ความคิดเห็นต่อปัญหาสภาพแวดล้อมทีม่ีอยู่เดมิของชุมชนที่อาศัยอยู่ 
 

5. ความคิดเห็นต่อสภาพการเปลี่ยนแปลงหรือผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากการ

พัฒนาโครงการในด้านเศรษฐกิจ-สังคม  

เมื่อสอบถามถึงความคิดเห็นต่อต่อสภาพการเปลี่ยนแปลงหรือผลกระทบที่คาดว่าจะ

ได้รับจากการพัฒนาโครงการในด้านเศรษฐกิจ-สังคม พบว่า พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าการดำเนิน

โครงการไม่ได้ส่งผลให้เกิดความเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่ในด้านต่างๆ ของชุมชน ดังนี้  

- ค่าครองชีพ : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 95.2) 

ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 2.9 ) และเป็นการ

เปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.9) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 3 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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- การแบ่งแยก/การอพยพ/การโยกย้าย/การย้ายถิ่นฐาน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่

ระบุว่าไม่มีการเปล่ียนแปลง (ร้อยละ 94.2) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปล่ียนแปลง

ในทางบวก (ร้อยละ 1.9) และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 

- บริการสาธารณะ/โครงสร้างพื้นฐาน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการ

เปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 94.2) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก 

(ร้อยละ 3.8) และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 

- ราคาที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์ : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง 

(ร้อยละ 94.2) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 1.9) 

และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 

- วิถีชีวิต/วัฒนธรรม : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 

93.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 1.9) และเป็น

การเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 

- การประกอบอาชีพ/รายได้ : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง 

(ร้อยละ 93.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 1.9) 

และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.9) 

- ทางเลือกในการเดินทาง : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง 

(ร้อยละ 93.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปล่ียนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 3.8) 

- ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการ

เปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 92.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก 

(ร้อยละ 2.9) 

- เศรษฐกิจชุมชน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 

92.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก (ร้อยละ 3.8) และเป็น

การเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 

- ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีการ

เปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 91.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก 

(ร้อยละ 1.9) และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 2.9) 

- ความสัมพันธ ์ของคนในชุมชน : ผ ู ้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว ่าไม่ม ีการ

เปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 91.3) ในส่วนของผู้ที่ระบุว่ามีการเปลี่ยนแปลง พบว่า เป็นการเปลี่ยนแปลงในทางบวก 

(ร้อยละ 3.8) และเป็นการเปล่ียนแปลงในทางลบ (ร้อยละ 1.0) 
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รูปที่ 3.2.7.2-5 ความคิดเห็นต่อสภาพการเปลี่ยนแปลง 

หรือผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการในด้านเศรษฐกิจ-สังคม 

6. การประชาสัมพันธ์และการรับทราบขอ้มูลโครงการ 

ผู ้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ทราบข้อมูลโครงการ (ร ้อยละ 84.6) โดยทราบจาก 

เพื่อนบ้านสูงที่สุด (ร้อยละ 32.6) รองลงมาทราบจากป้ายประกาศ (ร้อยละ 14.0) และทราบจากเว็บไซต์/สื่อ

ออนไลน์ (ร้อยละ 12.4) ตามลำดับ ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นต่อโครงการ (ร้อยละ 

60.6) และมีความพึงพอใจต่อการประชาสัมพันธ์โครงการ (ร้อยละ 33.7) 

เมื่อสอบถามถึงประเภทของข้อมูลโครงการที่ผู ้ตอบแบบสำรวจต้องการทราบ พบว่า 

ผู้ตอบแบบสำรวจต้องการทราบข้อกำหนดการก่อสร้างสูงที่สุด (ร้อยละ 22.8) รองลงมา ต้องการทราบข้อมูล

รายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 19.2) และรายละเอียดการก่อสร้าง (ร้อยละ 18.1) ตามลำดับ ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบ

สำรวจส่วนใหญ่ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/รับทราบข้อมูลผ่านป้ายประกาศโครงการสูงที่สุด (ร้อยละ 

17.6) รองลงมาต้องการทราบข้อมูลจากเจ้าหน้าที่โครงการ (ร้อยละ 15.7) และผู้นำชุมชน (ร้อยละ 15.0) 

ตามลำดับ  

  
  

รูปที่ 3.2.7.2-6 ผลการสำรวจด้านการประชาสัมพันธ์และการรับทราบข้อมูลโครงการ 
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รูปที่ 3.2.7.2-6 (ต่อ) ผลการสำรวจด้านการประชาสัมพันธ์และการรับทราบข้อมูลโครงการ 

7. ผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 

เมื่อสอบถามถึงผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากการดำเนินโครงการในช่วงก่อสร้าง พบว่า 

ผลกระทบสูงสุด 3 อันดับ ที่ผู้ตอบแบบสำรวจคาดว่าจะได้รับ ได้แก่ ด้านระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 45.2) 

คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ (ร้อยละ 43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 

35.6) ตามลำดับ 

- ระดับเสียง/เสียงรบกวน : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ 53.8) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 45.2) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบในระดับปาน

กลาง (ร้อยละ 19.2) 

- คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับ

ผลกระทบ (ร้อยละ 55.8) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 43.3) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบ

ในระดับปานกลาง (ร้อยละ 17.3) 

- การจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุ

ว่าไม่ได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 63.5) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 35.6) พบว่า ส่วนใหญ่ไดร้ับ

ผลกระทบในระดับปานกลาง (ร้อยละ 14.4) 

- ความสั่นสะเทือน (สิ่งปลูกสร้างชำรุดเสียหาย) : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่า

ไม่ได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 68.3) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 30.8) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับ

ผลกระทบในระดับน้อย (ร้อยละ 13.5) 

- ความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน/อุบัติเหตุ : ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่า

ไม่ได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 86.5) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 13.5) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับ

ผลกระทบในระดับปานกลาง (ร้อยละ 9.6) 
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- การระบายน้ำ/น้ำท่วม : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ 89.4) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 9.6) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบในระดับน้อย

มาก (ร้อยละ 3.8) 

- ขยะมูลฝอย/เศษวัสดุจากการก่อสร้าง : ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับ

ผลกระทบ (ร้อยละ 93.3) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 6.7) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบใน

ระดับปานกลาง (ร้อยละ 3.8) 

- การถูกรื้อย้าย/เวนคืนที่ดิน : ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ 93.3) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 6.7) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบในระดับมาก 

(ร้อยละ 2.9) 

- การประกอบอาชีพ/รายได้ : ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ 94.2) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 5.8) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบในระดับมาก

ที่สุด (ร้อยละ 1.9) 

- สุขภาพอนามัย : ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าไม่ได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 

95.2) สำหรับผู้ที่ระบุว่ามีได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 4.8) พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบในระดับปานกลาง 

(ร้อยละ 1.9) 

 

 
  

รูปที่ 3.2.7.2-7 ผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 

8. ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ด้านการพัฒนาโครงการ 

- ประชาสัมพันธ์ข้อมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการ/กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

 ข้อห่วงกังวลจากการดำเนินโครงการ 

- เส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทางข้าม) 

- การเวนคืนที่ดินที่ใช้สำหรับการดำเนินโครงการ 

- คุณภาพส่ิงแวดล้อม เสียง แรงสั่น จากการดำเนินโครงการ 
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3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการสำรวจข้อมูลภาคสนามเพื่อติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความ

คิดเห็นของประชาชนในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการในช่วงเตรียมการก่อสร้างประจำปี 2565 (สัญญา 

3-6) โดยบุคคลที่ 3 (Third Party) พบว่าผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง

โครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 45.2) คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ 

(ร้อยละ 43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 35.6) ในด้านปัญหาสุขภาพ

อนามัยจากการก่อสร้างส่วนใหญ่ไม่ได้รับผลกระทบแต่อย่างใด (รูปที่ 3.2.7.2-6) 

ตารางที่ 3.2.7.2-2 ความคดิเห็นและข้อเสนอแนะสำหรับการดำเนินโครงการ ที่ผ่านมา 

พื้นท่ี 
ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

ด้านการพัฒนาโครงการ ด้านข้อห่วงกังวล 

สัญญาท่ี 2-1 -  การแจ้งกำหนดการก่อสร้างที่ชัดเจนในการดำเนิน

กิจกรรมก่อสร้าง 

- คุณภาพอากาศและเส ียงจากการก ิจกรรมการ

ก่อสร้าง 

สัญญาท่ี 3-5 - การประชาส ัมพันธ ์รายละเอียดการก ่อสร ้าง

โครงการท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- รูปแบบการก่อสร้างของโครงการที่สามารถเข้าใจ

ได้อย่างชัดเจน 

- เส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทางข้าม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใช้สำหรับการดำเนินโครงการ 

สัญญาท่ี 3-4 - การประชาส ัมพันธ ์รายละเอียดการก ่อสร ้าง

โครงการท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- การแจ้งกำหนดการก่อสร้างที่ชัดเจนในการดำเนิน

กิจกรรมก่อสร้าง 

- การดำเนินงานในพ้ืนท่ีป่าสงวน 

- เส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทางข้าม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใช้สำหรับการดำเนินโครงการ 

 

สัญญาท่ี 3-3 - เพิ่มการประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการให้

มากขึ้น 

- ประชาสัมพันธ์ช่องทางการรับเรื่องร้องเรียนให้ผู้

อยู่อาศัยแนวเส้นทางโครงการทราบ 

- วางแผนการจัดการด้านจราจรให้เหมาะสมกับ

กิจกรรมการก่อสร้าง 

- เส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทางข้าม) 

- กิจกรรมและเวลาในการทำงานที่ทำให้เกิดเสียงดัง

ในช่วงเวลากลางคืน 

- ความเร็วของรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

- พ้ืนผิวจราจรชำรุดและฝุ่นละอองจากรถบรรทุกท่ีใช้

ขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

- ความชัดเจนของป้ายเตือนสัญญาณจราจร และไฟ

ส่องสว่าง บริเวณเส้นทางคมนาคมของพื้นที่ก่อสร้าง

โครงการ 

สัญญาท่ี 3-2 - เพิ่มการประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการให้

มากขึ้น 

- เพิ่มการแจ้งกำหนดการก่อสร้างที่ชัดเจนในการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง 

- การดำเนินงานในพ้ืนท่ีป่าสงวน 

- เสียงจากกิจกรรมการระเบิดเพื่อก่อสร้างอุโมงค์

รถไฟความเร็วสูง 

- ต้องการให้มีการควบคุมและจำกัดความเร็วรถ

เนื่องจากพบการขับรถเร็วในเขตชุมชน 

สัญญาท่ี 4-7 - การประชาสัมพันธ์รายละเอียดการก่อสร้าง/

รูปแบบของโครงการท่ีชัดเจน 

- การประชาสัมพันธ์การเปลี่ยนแปลงช่องทางเบี่ยง

จราจร/การข้ามทางรถไฟในขณะก่อสร้าง 

- เนินการก่อสร้างให้เป็นตามกำหนดเวลาหรือใช้

เวลาในการก่อสร้างน้อยท่ีสุด 

- ปัญหาการจราจรจากการขนส่ง/ก ิจกรรมการ

ก่อสร้าง 

- การปิดเส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทาง

ข้าม) 

- การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างเพ่ือดำเนินโครงการ 

- คุณภาพอากาศและเส ียงจากการก ิจกรรมการ

ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 3.2.7.2-2 (ต่อ) 

พื้นท่ี 
ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

ด้านการพัฒนาโครงการ ด้านข้อห่วงกังวล 

สัญญาท่ี 4-6 

(ช่วงเตรียมการ

ก่อสร้าง) 

- ประชาส ัมพันธ ์ข ้อม ูลเก ี ่ยวก ับรายละเอ ียด

โครงการ/กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

- เส้นทางสัญจรไป-มา ระหว่างชุมชน (ทางข้าม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใช้สำหรับการดำเนินโครงการ 

- คุณภาพสิ่งแวดล้อม เสียง แรงสั่น จากการดำเนิน

โครงการ 
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3.2.8 การติดตามตรวจสอบด้านการสาธารณสุขและความปลอดภัย 

1) การดำเนินการ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบด้านการสาธารณสุขและความปลอดภัย จากรายงานสถิติอุบัติเหตุ

จากการปฏิบัติงานที่ส่งผลให้เกิดการสูญเสีย เสียหายต่อทรัพย์สินและ/หรือบาดเจ็บทางร่างกายของผู้รับจ้าง

ก่อสร้าง 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

จากรายงานสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 พบ

การรายงานอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 3 ครั้ง รายละเอียดแสดงดังตาราง 3.2.8-1 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

ในเดือนมกราคม - มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 

3 ครั้ง และไม่พบแน้วโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตแต่อย่างใด 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 

จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานที่ส่งผลให้เกิดการสูญเสีย เสียหายต่อทรัพย์สิน

และ/หรือบาดเจ็บทางร่างกายของผู้รับจ้างก่อสร้างที่ผ่านมา ในเดือนพฤษภาคม 2562 – มิถุนายน 2565 

(ตาราง 3.2.8-2) พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานสะสม 8 ครั้ง ทั้งนี้ ไม่พบแนวโน้มของผลกระทบด้านการ

สาธารณสุขและความปลอดภัยจากการก่อสร้างในระดับที่ต้องหยุดงาน สูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิต

แต่อย่างใด 
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ตารางที่ 3.2.8-1 สถิติอุบตัิเหตุจากการปฏิบัติงาน เดือนมกราคม-มถิุนายน 2565 

ปี เดือน จำนวน วันท่ีเกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ์ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย ทรัพย์สินเสียหาย 

2565 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. 1 18/03/65 - ระดับ 1 C3-4 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. 1 18/05/65 ระดับ 1 ระดับ 3 C3-3 

มิ.ย. 1 17/06/65 ระดับ 1 ระดับ 2 C4-7 

หมายเหตุ : การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย 

 ระดับ 1 = ไม่หยุดงาน 

 ระดับ 2 = หยุดงานไม่เกิน 3 วัน 

 ระดับ 3 = หยุดงานเกิน 3 วัน 

 ระดับ 4 = สูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ 

 ระดับ 5 = เสียชีวิต 

 : ทรัพย์สินเสียหาย 

 ระดับ 1 = ทรัพย์สินเสียหายมูลค่าน้อยกว่า 50,000 บาท/ไม่หยุดการดำเนนิงาน 

 ระดับ 2 = ทรัพย์สินเสียหายมูลค่า 50,000-100,000 บาท/หยุดการทำงานไม่เกิน 4 ชัว่โมง 

 ระดับ 3 = ทรัพย์สินเสียหายมูลค่ามากกว่า 100,000 บาท/หยุดการทำงานมากกวา่ 4 ชัว่โมง 
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ตารางที่ 3.2.8-2 สถิติอุบตัิเหตุจากการปฏิบัติงานที่ผ่านมา 

ป ี
เดือน จำนวน วันท่ีเกิดเหตุ 

ความรุนแรงของเหตุการณ์ 

การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย ทรัพย์สินเสียหาย 

2562 พ.ค. - - - - 

มิ.ย. - - - - 

ก.ค. - - - - 

ส.ค. - - - - 

ก.ย. - - - - 

ต.ค. - - - - 

พ.ย. - - - - 

ธ.ค. - - - - 

2563 ม.ค. - - - - 

ก.พ. 1 19/02/63 ระดับ 1 ระดับ 3 

มี.ค. - - - - 

เม.ย. - - - - 

พ.ค. - - - - 

มิ.ย. - - - - 

 ก.ค. - - - - 

ส.ค. - - - - 

ก.ย. 1 4/09/63 ระดับ 1 ระดับ 3 

ต.ค. 1 27/10/63 ระดับ 1 ระดับ 3 

พ.ย. - - - - 

ธ.ค. 1 2/12/63 ระดับ 1 ระดับ 1 

2564 

ม.ค. - - - - 

ก.พ. - - - - 

มี.ค. - - - - 

เม.ย. - - - - 

พ.ค. - - - - 

มิ.ย. - - - - 

ก.ค. - - - - 

ส.ค. - - - - 

ก.ย. - - - - 

ต.ค. - - - - 

พ.ย. 1 - - ระดับ 1 

ธ.ค. - - - - 

2565 

ม.ค.     

ก.พ.     

มี.ค.  18/03/65 - ระดับ 1 

เม.ย.     

พ.ค. 1 18/05/65 ระดับ 1 ระดับ 3 

มิ.ย. 1 17/06/65 ระดับ 1 ระดับ 2 
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ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที ่ผ่านมา พบว่าปัญหา

อุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ มาตรการติดตามตรวจสอบกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีข้อจำกัดต่อการติดตามตรวจสอบ ได้แก่ 

จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้งเครื่องมือตรวจวัดฯ อย่างไร

ก็ตาม โครงการได้ดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของโรงเรียน

อนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน รายละเอียดดังเอกสารในภาคผนวกที่ 7 

ด้านเศรษฐกิจ-สังคม : จากการติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียน พบการร้องเรียนจากผู้ได้รับผลกระทบ

ด้านเสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าของโครงการเข้าติดตามตรวจสอบข้อเท็จจริง และ

ดำเนินการแก้ไขในข้อร้องเรียนดังกล่าวโดยเร็ว 

 



บทที่ 4 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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บทท่ี 4 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 สายกรุงเทพฯ -

นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะก่อสร้าง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการมีการแบ่งสัญญาออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือ

เพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ได้แก่ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil 

Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างก่อสร้าง และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวาง

ระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลและรถจักรล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างโดยการสังเกตการณ์

ของฝ่ายไทย สำหรับสถานะการดำเนินโครงการเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่าอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง

งานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) จำนวน 7 สัญญา ได้แก่ สัญญาที ่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ ้ว-กุดจิก  

มีความก้าวหน้า 89.40 % สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 2.26 % 

สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีความก้าวหน้า 27.78 % สัญญาที่ 

3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีความก้าวหน้า 7.08 % สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี 

-แก่งคอย มีความก้าวหน้า 22.28 % สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง)  

มีความก้าวหน้า 1.22 % และ สัญญาที่ 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีความก้าวหน้า 0.07 %  

สำหรับการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 สามารถ

สรุปผลได้ดังนี ้

1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) มาตรการทั่วไป 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีการจัดตั ้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

▪ ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื ่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 

ตลอดจนจัดให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับ

และควบคมุดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด 

▪ ได้ดำเนินการแต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม

มาตรการด้านส่ิงแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับ

ดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

▪ ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม

มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ

ด้านส่ิงแวดล้อม ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 4 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการ

ปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) นำเสนอต่อ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 6 ครั้ง ตั้งแต่ปี 

2562 ถึงปัจจุบัน 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการ

ผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ของ

มนุษย์ โดยมีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและ

ควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลด

ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  โดยในส่วนของการดำเนินงานที่

ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง 

โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่

เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อ

การปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ และพบ

มาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และ

ลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี ้

มาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ 

▪ พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัยหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุดไม่

สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจากกีดขวางการเข้า-ออกของประชาชน ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการ

หารือรูปแบบและปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความ

ต้องการของประชาชนเป็นหลัก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสม

ตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับ

สภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก 

▪ การหลีกเลี่ยงการใช้แผ่นเหล็กปูพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่ก่อสร้างในบางบริเวณที่มีลักษณะเป็น

ดินอ่อนหรือมีความเสถียรน้อย มีความจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปูเพื่อวางอุปกรณ์/เครื่องจักร ตลอดจนเพื่อการ

สัญจรของรถยนต์/รถบรรทุก 

▪ สืบเนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมีข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณ

สำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นทางในแนวยาว และมีความกว้าง

ค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปรับเพิ่มความถี่ของการ

ทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงานคอยตรวจสอบและทำ

ความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

▪ จากการประเมินปริมาณหินที่คาดว่าจะเกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์รถไฟ ในส่วนของวิธีการ

จัดการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้ระบุให้จัดหาและคัดเลือกแหล่งถมทิ้งหินที่

เหมาะสม ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่บริเวณเขตทางรถไฟ (Right of Way) และพื้นที่ใกล้เคียงพบว่า บริเวณเขต

ทางรถไฟ (Right of Way) ไม่มีพื้นที่เหลือสำหรับการถมทิ้งหินของโครงการ เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวโครงการ

ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ สัญญาที่ 3 งานอุโมงค์รถไฟ ได้มีการถมทิ้งหินที่จนเต็มพื้นที่



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 4 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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แล้ว คงเหลือพื้นที่บริเวณข้างเคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ จำนวน 6 จุด ที่คาดว่าจะสามารถใช้เป็นที่ถมทิ้งหนิได้ 

ซึ่งต้องมีการประเมินความเหมาะสมและผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อพื้นที่ข้างเคียงต่อไป อย่างไรก็ตาม กรณีที่ไม่

สามารถหาพื้นที่ที ่เหมาะสมสำหรับถมทิ้งหินที่เกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์ทั้งหมดได้ โครงการอาจพิจารณา

ทางเลือกอื่นเพิ่มเติม เช่น การขอครอบครองและจำหน่วยออก ซึ่งต้องเข้าสู่กระบวนการตรวจสอบอำนาจหน้าที่ 

ระเบียบการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ ระเบียบของการรถไฟฯ และระเบียบราชการ และกฎหมายที่

เกี่ยวข้องต่อไป 

มาตรการที่ต้องกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด 

▪ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน จำเป็นต้องปรับเพิ่ม

ความถี่ของการตรวจสอบสภาพการชำรุดของผิวจราจรถนนถนนท้องถิ่นหรือถนนชุมชน และบํารุงรักษา/ซ่อมแซม

ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ และควบคุมดูแลการวิ่งของรถยนต์และรถบรรทุกของโครงการให้ใช้ความเร็วต่ำ ไม่เกิน 

30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที่ต้องวิ่งผ่านชุมชน เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ และลดการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละออง และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบการพบการกระทำผิดกฎ/ระเบียบที่กำหนด 

▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ในพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่

ก่อสร้างที่อยู่ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นความถี่ที่ยังไม่

เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน และในบางกรณี การ

ฉีดพรมน้ำที่มากเกินไปสามารถก่อให้เกิดผลกระทบหรือความกังวลต่อผลกระทบในด้านอื่น เช่น อุบัติเหตุจาก

ถนนลื่น ดังนั้น การกำหนดความถี่การฉีดพรมน้ำของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยคำนึงถึงลักษณะพื้นที่และ

ความต้องการ/ความห่วงกังวลของประชาชนเป็นหลัก 

มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA กำหนด 

▪ ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน : ได้มีการจัดกิจกรรมร่วมกับหน่วยงานท้องถิ่น เช่น 

จัดให้มีเจ้าหน้าที่อาสาช่วยเหลือผู้ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์น้ำท่วม และร่วมกิจกรรมงานทอดกฐินผ้าป่าตาม

ธรรมเนียมประเพณี 

▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย : มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนา

มัยในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง  

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง นั้น โครงการได้มีการดำเนินงานตาม

แผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action Plan; EMAP) 

ของโครงการ เพื่อเฝ้าระวังและติดตามแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิด ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความ

เหมาะสมของแผนปฏิบัติการด้านส่ิงแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ ทั้งนี้ การดำเนินงานในเดือนมกราคม 

- มิถุนายน 2565 โครงการได้มีจัดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ได้แก่ คุณภาพ

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ (น้ำใต้ดิน) และสภาพเศรษฐกิจและสังคม 

เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแลผลกระทบการดำเนินโครงการ และเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่

อาจจะเกิดในช่วงที่มีการดำเนินงานก่อสร้าง สำหรับผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบในช่วงก่อสร้าง พบว่า 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ได้มีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพ

อากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการ

ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างสัญญาที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4 รวม 5 จุด ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริม

สุขภาพตำบลคลองไผ่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด วัดศิริสัมพันธ์ วัดหินลับ และสถานีรถไฟผา

เสด็จ ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และ ช่วงเตรียมการก่อสร้าง (สัญญาที่ 4-6) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 4 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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จำนวน 2 จุด ได้แก่ โรงเรียนวัดอุทการาม และ บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชน์ด้านทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาล

วิทยา ผลการตรวจวัดพบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด 

▪ คุณภาพน้ำผิวดิน ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือน

มีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง สัญญาที่ 4-7 สัญญาที่ 3-3 

และสัญญาที่ 3-4 รวม 4 จุด ได้แก่ คลองเพรียว คลองสาขาลำตะคอง คลองตะแบก (คลองตะคองหลง) และ

คลองซับตะคร้อ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าใกล้เคียงกับผลการตวรจวัดช่วงก่อนก่อสร้าง และ ช่วงก่อน

ก่อสร้าง (สัญญาที่ 4-6) จำนวน 1 จุด ได้แก่ คลองระพีพัฒน์ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานที่กำหนด เมื่อเทียบกับผลการตรวจวิเคราะห์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ในช่วงปี 2556 พบว่า มีค่าใกล้เคียงกัน 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ได้มีการดำเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ปริมาณน้ำ 

และระดับน้ำ ในเดือนมีนาคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง สัญญา

ที่ 3-2 สัญญาที่ 3-3 และสัญญาที่ 3-4 รวม 4 จุด ได้แก่ บ่อน้ำบาดาลบ้านซับบอน บ่อน้ำบาดาลบ้านหินลับ บ่อ

น้ำบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม และบ่อน้ำบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ผลการตรวจวิเคราะห์พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์

อนุโลมสูงสุด ซึ่งสอดคล้องกับผลตรวจวัดช่วงก่อนก่อสร้าง 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม (การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ

ประชาชน) : สำหรับผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในบริเวณชุมชน

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ สัญญาที่ 4-6 (ช่วงเตรียมการก่อสร้าง) ในเดือนมีนาคม 2565 เพื่อนำข้อมูลมาใช้

ประกอบการวางแผนดำเนินงานก่อสร้างโครงการ พบว่าชุมชนมีปัญหาสภาพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ 

ชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 อันดับได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 24.0) รองลงมาเป็นปัญหาด้านระดับเสียง/

เสียงดังรบกวน (ร้อยละ 22.1) และขยะมูลฝอย (ร้อยละ 11.5) และผลกระทบที่ห่วงกังวลว่าจะได้รับจากการ

ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านระดับเสียง/เสียงรบกวน (ร้อยละ 45.2) คุณภาพ

อากาศ/มลพิษทางอากาศ (ร้อยละ 43.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 35.6) 

ในด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ พบว่าต้องการทราบข้อกำหนดการก่อสร้างสูงที่สุด (ร้อยละ 

22.8) รองลงมา ต้องการทราบข้อมูลรายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 19.2) และรายละเอียดการก่อสร้าง (ร้อยละ 

18.1) ตามลำดับ ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/รับทราบข้อมูลผ่านป้าย

ประกาศโครงการสูงที่สุด (ร้อยละ 17.6) รองลงมาต้องการทราบข้อมูลจากเจ้าหน้าที่โครงการ (ร้อยละ 15.7) 

และผู้นำชุมชน (ร้อยละ 15.0) 

- ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม (การรวบรวมเรื่องราวร้องเรียน ความคิดเห็น ข้อวิตก

กังวล และข้อเสนอแนะของประชาชน) : จากสถิติเรื ่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 จำนวน 43 ครั้ง พบว่าเรื ่องที่รับส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้าง

โครงการ และข้อเรียกร้อง/ร้องขอ(ร้อยละ 46.5) และสอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 7.0) โดยผลกระทบ

ที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 18.6) สภาพการคมนาคม/ผิว

จราจร (ร้อยละ 16.3) และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการระบายน้ำ (ร้อยละ 7.0) ตามลำดับ 

อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการดำเนินงานตามขั้นตอนของศูนย์

รับเรื่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทางป้องกันร่วมกัน

ระหว่างเจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) 

และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่าร้อยละ 97.7 ได้ดำเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 30 วัน และ ร้อยละ 2.3 ที่

ใช้เวลาในการดำเนินการแก้ไขโดยใช้เวลามากกว่า 30 วัน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 4 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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▪ การคมนาคมขนส่ง จากข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทาง

โครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง พบว่าในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจาก

กิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ จำนวน 2 ครั้ง และไม่พบ

แนวโน้มผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบอุบัติเหตุจาก

การปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 3 ครั้ง และไม่พบแน้วโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิต

แต่อย่างใด 

 

ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 

 จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่าปัญหา

อุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ มาตรการติดตามตรวจสอบกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีข้อจำกัดต่อการติดตามตรวจสอบ ได้แก่ 

▪ จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้งเครื่องมือตรวจวัดฯ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของ

โรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน  

▪ ด้านเศรษฐกิจ-สังคม : จากการติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียน พบการร้องเรียนจากผู้ได้รับ

ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าของโครงการเข้าติดตามตรวจสอบ

ข้อเท็จจริง และดำเนินการแก้ไขในข้อร้องเรียนดังกล่าวโดยเร็ว 

3. ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

สืบเนื่องจากโครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและ

องค์ประกอบของโครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐานการ

ออกแบบรถไฟความเร็วสูงของฝ่ายจีน รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดสำหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับ

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง โดยการรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีการศึกษาและจัดทำรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทาง

บ้านภาชี-นครราชสีมา) นำเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และ

ต่อมาได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน

โครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 2563 และ

จากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2563 นั้น 

ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับสมบรูณ์ 

ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการยังคงต้องใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดือนพฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตาม

ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิง่แวดล้อม ระยะก่อสร้าง ซึ่งอาจไม่ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพาะการดำเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับ

ส่วนที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะ

หน่วยงานเจ้าของโครงการได้มีการเร่งรัดกระบวนการดังกล่าว เพื่อลดปัญหา/อุปสรรคที่เกิดขึ้นต่อการดำเนินงาน

ด้านส่ิงแวดล้อมของส่วนก่อสร้างแล้ว 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 4 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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สำหรับการดำเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรเร่งให้มีการดำเนินงาน ดังนี้ 

▪ จากแนวโน้มข้อร้องขอ/เรื่องร้องเรียนที่ เพิ่มขึ้นในแต่ละด้าน โครงการควรจัดให้มีเจ้าหน้าที่

ดำเนินการแก้ไขในเรื่องร้องเรียนดังกล่าวอย่างเพียงพอ เพื่อป้องกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ ตาม

แนวเส้นทางโครงการ 

▪ จัดให้มีการการประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการและแผนการดำเนินงาน และระยะเวลาในการ

ทำงาน ตลอดจนผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการอย่างสม่ำเสมอ 

▪ เร่งดำเนินการพิจารณาทางเลือกที่เหมาะสมสำหรับวิธีการจัดการหินที่เกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์

รถไฟของโครงการ ซึ่งคาดว่าจะไม่มีพื้นที่เพียงพอสำหรับการกองเก็บ เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าของงานก่อสร้าง 

ตลอดจนเกิดปัญหาต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชน 




